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1 Bakgrund

Ar 2016 utlystes en markanvisningstavling for fastigheten Tollered 4:47 i
Tollered, Lerums kommun. Derome Hus AB vann tavlingen och planerar i
enlighet med det vinnande forslaget att bygga cirka 85 bostéder i omradet.
Lerums kommun avser aven att bygga en férskola med minst fyra avdelningar.
En trafikutredning har tidigare genomférts, daterad mars 2018, i samband med
detaljplanearbetet.

Trafikutredningen omfattade vagutformning av en anslutningsvag till det
planerade bostadsomradet samt en koppling for fotgéngare. I tilldgg till detta
analyserades tavlingsforslaget utifrdn trafikala aspekter, som utrymme och sikt i
korsningar, trafiksakerhet och utformning av vandplats.

Detaljplanen har darefter varit ute p& samrdd och ett antal synpunkter har
framforts som behdver utredas. Lerums kommun vill sékerstélla att foreslagna

anvandningsomraden i detaljplanen ryms inom angivna grénser. I Figur 1 visas
den aktuella fastighetens lage i orten.
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Figur 1. Aktuell fastighet Tollered 4:49. Bild hdmtad frén Lerums kommuns
tédvlingsprogram.
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1.1 Beskrivning av omradet och plankarta

Illustrationsplan samt plankarta visas i Figur 2 respektive Figur 3. Omradet
bestdr idag av skogsmark och &r relativt kuperat. I vast foreslds en ny gdngvég
vilken ansluter planomradet till Brannabbenvagen. En ny vaganslutning &r &ven
foreslagen i séder mellan planomradet och Brannabbenvéagen. Bostadsgatorna i
planomrédet &r 5,5-6,0 meter breda och foreslds i tavlingsforslaget delas upp i
en fyra meter bred asfaltsyta i mitten och plattsatta kérbara kanter pa sidorna i
syfte att minska den upplevda gatubredden. Langs bostadsgatorna finns infarter
till separata parkeringsytor. I omradets 6stra del finns en anslutningsvég mot
nordost vilket illustrerar méjlig koppling till framtida exploatering.

Huruvida ytterligare exploatering at norddst kommer bli aktuellt i framtiden &r
an sa lange oklart.
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Figur 2. Illustrationskarta, anslutande gator samt ndrmaste bussh8liplats. De planerade
gatorna véstra gatan och norra gatan bendmns sammanslaget som lokalgator i
rapporten.
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Figur 3. Plankarta fér detaljplan fér fastigheten Tollered 4:47, samr8dshandling.



COWL
10 TRAFIKUTREDNING BRANNABBENS SKOGSBACKE

2  Syfte och fragestallningar

Hojdstudien syftar till att utreda plankartan med avstamp i féljande aspekter:

> Verifiera att foreslagen gatusektion har en tillracklig bredd med avseende
pa gatans trafikfunktion samt att erforderlig vagutrustning kan anléggas
inom anvandningsomradet.

> Konsekvensbedéma tavlingsforslagets hdjdsattning av Sédra gatan och
utreda genomforbarhet.

> Foresld en majlig hdjdsattning till en principutformning av gatorna i
detaljplaneomridet.

Mojliga atgardsforslag redovisas i rapporten.
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3 Analys av plankarta

Kapitlet redovisar en analys av plankartan baserat pa tidigare redovisade
fragestélliningar. Tidigare genomford trafikutredning for Brannabbens
skogsbacke, daterad mars 2018, behandlar ett antal viktiga aspekter for
tavlingsbidraget som bodr beaktas i det fortsatta arbetet med detaljplanen.
Foljande slutsatser presenterade i trafikutredningen ar fortsatt aktuella:

e Korsning i sdder och dster behdver justeras med hansyn till
framkomlighet

e For att sakerstélla god trafiksdkerhet behdver sikten i korsningar ses
Over samt god belysning langs gatorna sdkerstéllas.

Langsgdende parkeringar vid lokalgatorna som tidigare foreslagits i
tavlingsbidraget ar borttagna.

3.1 Analys av gatusektion

Den i tavlingsforslaget foreslagna gatusektionen ar 5,5-6,0 meter bred och delas
upp i en fyra meter bred asfaltsyta i mitten och plattsatta kérbara kanter pa
sidorna i syfte att minska den upplevda gatubredden. Gestaltningsmassigt ar
detta positivt, men det finns ett antal potentiella problem att beakta med en
sddan utformning:

> Risk for skarv mellan asfaltsbeldggning och plattsattning éver tid.

> Cyklister som moéter fordon kan tvingas ut i den plattsatta delen vilket
riskerar att ge bdde dalig komfort och samre friktion, framst vintertid.

> Plattsattning kraver mer skotsel &n asfalt dd ogrés kan véxa i skarvarna
mellan plattorna.

> Hogre kostnad an asfalt.

En kérbanebredd pd 5,5 meter &r tillracklig for att personbil och lastbil ska
kunna métas i 18ga hastigheter.

I illustrationsplanen ar gdngbanorna langs lokalgatorna borttagna vilket innebar
att dven all gdngtrafik sker i blandtrafik tillsammans med cykel- och biltrafik.
Det innebér en trafiksdkerhetsrisk att fotgangare fardas i blandtrafik, dd det
finns en dverhdangande risk for olyckor.

Kérbanan ar smal for att sdkerstalla 13ga hastigheter for biltrafik, dock inneb&r
fotgéngare i blandtrafik att hastighetssiakrande atgéarder behdvs langs hela
strackan. Att fotgangare fardas i blandtrafik ar oldmpligt och bér undvikas om
inte gdngfart rader.
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Fotgangare kommer att kdnna sig otrygga att vistas i gaturummet om de inte
upplever att de ager gaturummet. Det innebar att fotgangare kommer undvika
att fardas i omradet och istallet foredra andra typer av fardmedel, vilket framfor
allt gynnar bilanvandande.

Gatunétet bor inte utformas som ett gadngfartsomrade da lokalgatorna primart
nyttjas av biltrafik att nd sina bostader. Det &r relativt fa fotgéngare som
kommer att fardas ldangs gatorna vilket ger intryck av att fotgdngare vistas i en
yta som ar avsedd for biltrafik.

Gatorna ar dessutom relativt langa med flertalet bilister som har malpunkt i
andra &nden av gatan, vilket medfér att bilisters efterlevnad av gangfart blir
svar att uppna.

Rekommendationen fran COWI &r att lokalgatorna bér anldggas med en total
bredd av 7,75 meter. Rekommendationen féljer Lerums kommuns krav om
vagsektioner dar erforderlig bredd fér vagutrustning inklusive stédremsor ska
vara 1,5 meter respektive 0,75 meter langs gatans respektive sida och dar
kérbanan ar 4,0 - 6,0 meter bred. Lokalgatorna ska tilldta dubbelriktad
fordonstrafik vilket ger en kérbanebredd av 5,5 m.

Lokalgatorna bér anldggas med ett 3,0 meter brett dubbelriktat koérfalt dar
biltrafik fardas i gatans mitt i bada riktningarna. Vid méte mellan tva bilfordon
kan hela gatubredden nyttjas.

Gatubredden bor inkludera 1,5 meter breda ytor avsedda for fotgangare langs
gatans bada sidor. Fotgéngarytorna &r separerade med ett avvikande material,
forslagsvis en stenrad med smagatsten.

Fotgangare och cyklister trafikerar lokalgatorna i blandtrafik. Fotgangare kan
med férdel nyttja ytorna avsedda fér dem ldngs gatans bada sidor for att
undvika konflikt med biltrafik. Vid behov kan fotgangare tillfalligt nyttja yta fran
korfaltet for att tilldta exempelvis vandning med rullstol.

Forslaget med ytor primart avsedda for fotgdngare innebar att fotgangare har en
sanar egen plats i gaturummet dar de kan kanna sig trygga. Foérslaget kommer
dven innebéra att I3ga hastigheter kommer att rada ldngs lokalgatorna vilket
ytterligare framjar fotgangare pa grund av att korfaltet smalnas av.

Atgarden skulle innebéra en tydlig forbattring jamfort med illustrationskartan
med avseende pa trafiksdkerhet, framkomlighet och trygghet fér fotgangare i
omradet.

Den stdra gatan, i anslutningsvagens férlangning bor utformas med samma
tvarsektion som anslutningsvagen, det vill sdga med 6,0 meter bred kérbana
istallet for 5,5 meter, se Figur 4.
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Sektion skarning Sekfion bank
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Figur 4. Féreslagen tvarsektion i skdrning och bank foér anslutningsvdgen som ansluter till
planomr8det via Brénnabbenvégen.

Motivet till breddningen ar att en stdérre mangd biltrafik bedéms trafikera gatan,
jamfort med lokalgatorna, samt en hégre andel tung trafik. Det &r pa grund av
att det finns en planerad parkeringsanlaggning langs gatan och att gatan
ansluter till ett eventuellt nytt exploateringsomrade norr om planomradet.

3.2 Analys av plankarta i plan

Vandplatsen vilken ar inritad i illustrationskartan mgéjliggdr véandning for sopbil,
typfordon LOS. Det forutsatts dock att fordonets éverhang sveper dver
intilliggande yta utanfér vandplatsen eftersom den hinderfria bredden inte &r
medtagen i plankartan. Det innebar en risk for att hinder placeras i det aktuella
omradet som férhindrar sopbilen fran att kunna vanda vid vandplatsen.

Erforderlig diameter pd vandplatsen &r 18 meter och utanfor detta krévs &ven
en hinderfri bredd p8 en meter enligt krav fran Lerums kommun. Inom denna
bredd far exempelvis inte buskar eller brevlador uppféras.

COWI rekommenderar att dven den hinderfria bredden inkluderas i plankartan
for att sakerstalla att erforderligt utrymme finns tillgéngligt vid vandplatsen.

Det bor sdkerstéllas att tillracklig bredd finns tillgénglig fér backande fordon vid
angéring till bostader med tvarstalld parkering. Avstandet som krévs enligt VGU
(Vagar och gators utformning) ar 6,5 meter, vilket innebar att
parkeringsplatserna maste vara indragna minst en halvmeter om kérbanans
bredd ar 6,0 meter.

Ett nytt trafikutformningsforslag for korsningen mellan Sédra och Norra gatan
har studerats och redovisas nedan, se Figur 5 och Bilaga 1. Korsningen ar
anpassad efter foreslagen profil. Korsningen tilldter att utryckningsfordon,
typfordon Lu, trafikerar korsningen.
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Figur 5 Féreslagen trafikutformning och placering av korsningen mellan Sédra och Norra
gatan. Situationsplan, som &r arbetsmaterial, erh8llen fr8n Arkkas
arkitekter 2019-12-03.

3.3 Analys av plankarta i profil

En profilstudie av Sddra gatan har genomforts for att sékerstalla
genomférbarhet och god linjeféring, se Figur 6 och Bilaga 2.
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Figur 6. Féreslagen profil fér Sédra gatan.

Foreslagen profil har en langsgdende lutning pa cirka 7,8 %, vilket &r storsta
tilldtna langslutning vid nybyggnad enligt VGU. Sédra gatan ansluter till
anslutningsvagen vid hojdnivdn +125,0 meter samt till Norra gatan vid
hojdnivan +130,5 meter.

Vertikalradierna har en ldngd av 200 m, vilket underskrider minsta tillatna
vertikalradie vid nybyggnad enligt VGU. Det kan dock accepteras da gatan inte
kommer att trafikeras av I8nga fordon i stor utstrackning.

Gatan &r inte tillgdngligsanpassad med avseende pa fotgédngare pd grund av den
resulterande langslutningen. Det bor anldaggas tillganglighetsanpassade passager
for fotgangare som korsar Sédra gatan vinkelratt for att méjliggora tillganglighet
till den planerade parkeringsanlaggningen.

Profilen forutsatter att endast en korsningspunkt anlaggs langs gatans syddstra
sida, dd anslutningspunkten for den Norra gatan inte tilldter att ytterligare
vilplan anlaggs langs Sédra gatan.
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Foéreslagen profil kommer innebéra att stora méngder bergsschaktning kommer
att kravas for anlaggning av vagen.

En hdjdsattning av lokalgatorna har dven genomfdrts inom ramen fér den har
studien, vilket redovisas i Bilagor 2 - 6. Observera att forslaget ar en
principutformning och visar slant- och schaktutbredning utan anpassning efter
placering av byggnader.

Gatorna féreslds fa en langslutning om maximalt 5,0 % for att skapa goda
forutsattningar for fotgangare att rora sig i omradet.

Profilen fér Norra gatan visar att stora mangder bergsschaktning kravs for att
ansluta till Sédra gatans korsningspunkt vid héjdnivan +130,5 meter.
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4 Slutsats

Planférslaget behdver justeras med hansyn till ett antal olika aspekter:

> Breddning av lokalgatorna, vastra gatan och norra gatan, for att sakerstalla
att gdngbana, stédremsor och sidoremsa fér vagutrustning ryms inom
allmanplatsmark gata.

> Breddning av s6dra gatan for att sammanfalla med anslutningsvagens
foreslagna tvarsektion.

> Justering av laget i plan och profil fér korsningen mellan Sédra och Norra
gatan.

> Vandplatsens yta bor utékas med en meter i plankartan for att sakerstalla
att sopbil kan vanda utan att kéra in i ett hinder.

Tidigare belysta aspekter fran trafikutredningen som &r relevanta att ta i
beaktning:

> Korsning i séder och dster behdver justeras med hansyn till framkomlighet.

> Foreslagen gatusektion p& 5,5-6,0 meter &r tillracklig utrymmesmassigt,
men plattséttning krédver mer underhdll och &r mer kostsamt &n asfalt. Det
ar dock gynnsamt ur ett gestaltningsmassigt och trafiksakerhetsmassigt
perspektiv.

> For att sakerstalla god trafiksdkerhet behdver sikten i korsningar ses éver
samt god belysning langs gatorna sdkerstallas.

COWI rekommenderar att foreslagen tvarsektion for lokalgatorna nyttjas for att
skapa en trafikséker trafikutformning som &r lamplig med avseende pa gatans
funktion.
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5 Kallor

Krav for vagars och gators utformning, Trafikverket.
https://www.trafikverket.se/



https://www.trafikverket.se/
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Bilagor

T-31-1-001 - Trafikférslag i plan.
T-31-2-001 - Profil fér Sédra gatan.
T-31-2-002 - Profil fér Norra gatan.
T-31-2-003 - Profil fér Vastra gatan.
T-31-2-004 - Profil fér Anslutningsvagen.

T-31-2-005 - Tvarsektioner vid kritiska snitt.
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