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1 Sammanfattning

| Brata i Lerums kommun har tva detaljplaner som omfattar totalt ca 110 bostader
paborjats. | detaljplanernas omrade finns ett flertal vagstrackor och korsningar
som tidigare har konstaterats bristfalliga gallande sékerhet och tillganglighet.
Denna trafikutredning syftar till att foresla ett trafikforslag som skapar en saker,
tillgénglig och funktionell trafikmiljo for saval biltrafikanter, fotgangare och
cyklister, inom ramen for utredningsomradet.

En nulagesanalys har genomforts som beskriver vagnatet i Brata samt en
sammanstallning fran gjorda trafikmétningar som visar nuvarande trafikfléden pa
respektive vag. Utbver befintliga trafikfloden forvéntas detaljplanerna tillféra cirka
560 fordonsrorelser per dygn och en bedémning ar gjord hur dessa fordelar sig
pa vagnatet i Brata. Eftersom dagens trafikmangder ar sapass laga pa vagarna i
Brata bidrar den framtida trafikokningen fran detaljplanerna med en relativt hog
okning dar exempelvis trafiken pa Brata Brovag bedéms fordubblas. Utanfor
Brata pa det Gvergripande vagnatet och det redan hart belastade Hulanmotet
bedoms detaljplanernas trafiktillskott endast ha en marginell paverkan.

| Trafikforslaget rekommenderas det att Svartdliden breddas for att mojliggéra
mote mellan tva personbilar 6ver merparten av strackan samt motesfickor som
tilldter moten mellan tva lastbilar. Atgéarder for korsningarna Bréta
Gardesvéag/Jonseredsvagen och Stora Bratavagen/Jonseredsvagen anses inte
motiverade inom de aktuella detaljplanerna. Detta eftersom en valdigt liten del av
trafiken som alstras fran de nya exploateringarna vantas fardas pa Brata
Gardesvag och Stora Bratavagen om Svartaliden uppgraderas.

Det har i tidigare utredningar studerats ytansprak for en separerad gang- och
cykelbana pa Brata Brovag och Lilla Bratavagen med forbindelse till skolan vid
Hulans centrum. | denna trafikutredning blir dock slutsatsen att ett sddant ingrepp
inte motiveras av den laga trafikmangd som rader, och som i framtiden kommer
alstras i omradet till f6ljd av de nya bostadsomradena. Utover detta orsakar en
gang- och cykelbana, med god standard, betydande markintrdng pa
angransande fastigheter. Detta anses inte vara samhéllsekonomiskt forsvarbart.
For att oka framkomligheten och trafiksakerheten i omradet foreslas smaskaliga
atgarder som bedéms samklinga med Ovrig exploatering. Detta inkluderar att
anlagga tre motesfickor och ett gupp pa Brata Brovag samt att, pa Lilla
Bratavagen, separera kérbana och gang/cykel med en remsa i gatsten.
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2 Inledning

Brata ar ett omrade med ca 50 bostéader belaget soder om sjon Aspen i Lerums
kommun, se Figur 1. Har pagar ett exploatorsdrivet arbete med att ta fram tva
detaljplaner fér bebyggelse av bostader. Totalt omfattar byggnationen ca 110
bostader varav 60 Gster om Brata Brovag, mellan Svartdliden och E20. De
resterande 50 bostdderna planeras norr om Sandbacksvégen strax bakom
Aspen Montessori.

Figur 1. Oversiktskarta med omradet Brétas lokalisering i Lerums kommun, karta Lantméteriet.

Projektet vid Brata Brovag, agt av Bo Bra i Brata AB och projektlett av BRAM
Projektstyrning AB, foreslas inkludera saval lagenheter som parhus och
kedjehus. For projektet norr om Sandbéacksvagen, agt av Skogssallskapet AB
och med Frankly property & management som projektledare, planeras drygt 50
bostader i form av fyrbohus och radhus, se Figur 2.
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Norr om Brata Brovag et
Ca 60 bostader | -
Norr om Sandbacksvagen [ 4 ' 2 : o
Ca 52 bostader %, <
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Figur 2 - Planerad exploatering i Brata, lokalisering och antal bostader. © OpenStreetMaps
bidragsgivare
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2.1 Bakgrund

| det aktuella omradet finns flertalet vagstrackor och korsningar som i tidigare
utredningar konstaterats undermaliga gallande sékerhet och tillganglighet.

Vagarna Brata Gardesvag och Stora Bratavagen leder bada ut il
Jonseredsvagen och de bada vagarna pavisar bister géllande sikt i respektive
korsning. Jonseredsvéagen trafikeras ofta av fordon i hég hastighet vilket medfér
osakra trafikforhallanden i omradet. P& grund av detta efterfragas nya, sakra
trafiklésningar.

Omradets vagar regleras i dagslaget enligt blandtrafik och saknar tydliga gang-
och cykelanvisningar. | takt med planerad byggnation forvantas rorelser med
gang och cykel bli allt fler varpa majlighet att implementera ett separerat gang-
och cykelnéat ar eftertraktat att utreda.

Det har tidigare genomforts utredningar inom det studerade omradet som under
uppdraget anvands som stdd for utformningsarbetet. Dessa utredningar bedéms
utifrAin genomférbarhet och huruvida de kan motiveras som lampliga ingrepp i
sammanhanget.

| Figur 3 visas delar av utredningsomradet Stora Brata med tillhérande gatunamn.

Figur 3. Omradet Stora Brata med gatunamn, Bildkalla: Lantmateriet.

2.2 Syfte

Uppdraget syftar till att foresla ett trafikforslag som skapar en saker, tillganglig
och funktionell trafikmiljo for saval biltrafikanter som fotgangare och cyklister.
Uppdraget amnar dessutom undersoka tidigare utredningar baserat pa
genomforbarhet och kravuppfyllelse i omradet samt att eventuellt knyta ihop
dessa till ett fungerande trafikforslag.

Utredningen ska beakta det allmé&nna intresset, det vill sédga att dagens
trafiksituation inte far forsamras till foljd av det nya detaljplanerna.
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2.3 Platsbesok

Ett platshes6k genomfoérdes i december 2022 med avsikt att skaffa sig en
uppfattning om omradet och for att pa nara hall studera de platser dar de tidigare
utredningarna pavisat brister.

2.4 Tidigare utredningar
Nedan sammanstélls de tre utredningar som foregatt den aktuella utredningen:
Vagutredning 2014-10-23, Vara Markkonsult AB

De tidigare utredningar som anvands som stdd for uppdraget strécker sig anda
bak till 2014 d& en o6versiktlig vag- och trafikutredning genomférdes som ett
programférslag for en ny detaljplan. Utredningen pekade ut bristfalliga
vagstrackor och korsningspunkter samt foreslagna atgarder for dessa. Det
konstaterades bland annat att korsningen mellan Stora Bratavagen och
Jonseredsvagen samt mellan Brata Gardesvag och Jonseredsvagen inte
uppfyller villkoren som trafiksdkra. Sikten &ar begransad och darfor anses
vanstersvangar ut p& Jonseredsvagen fran bada vagarna inte lampliga. Vagen
"Svartaliden” ar fér smal och undermalig ur ett trafiksdkerhetsperspektiv da
siktférhallandena &r daliga. | utredningen presenterades en atgard dar bade
Brata Brovag och Lilla Bratavagen later breddas till 5,5 meter och kompletteras
med en 2 meter bred gang- och cykelbana.

Trafikutredning 2015-08-24, Reinertsen

Under 2015 fordjupades utredningen om att anlagga en gang- och cykelbana
parallellt med de befintliga vagarna Brata Brovag och Lilla Bratavagen. | forslaget
rekommenderas en vagsektion med 5 meter bred kdrbana foljt av en 2 meter
bred gang- och cykelbana. Gang- och cykelbanan féljer den Gstra sidan av Brata
Brovég fram till korsningen med Lilla Bratavagen dar den byter till den sodra sidan
av korbanan. Darefter ansluter gang- och cykelbanan till befintligt gang- och
cykelstrék vid korsningen mot Ryd Vastergardsvagen.

Trafik- och vagutredning 2019-12-18, Norconsult

Under 2019 utfardades en tillganglighetsutredning for Svartaliden. Utredningen
amnade undersoka om en breddning av vagstrackan var maojlig i syfte att tillata
for mote och darmed Oka vagens kapacitet. | utformningsforslaget
rekommenderas en breddning till minst 4,5 meter for att méjliggéra moéte mellan
tva personbilar. Till detta foreslas tva motesplatser, 6 meter breda, dar tva
normallastbilar (typfordon Lbn) tilldts moétas. | kurvan, ungefar halvvags pa
vagstrackan, féreslogs en breddning av diket till 3 meter med avsikt att skapa
battre siktforhallanden.
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3 Nulagesbeskrivning
3.1 Vagnat

Det befintliga vagnatet utgdérs huvudsakligen av smala gatusektioner med
varierande karaktar. Figur 4 visar vaghallarskap i omradet kring Stora Brata dar
de mindre lokalvagarna ags av enskilda vagfoéreningar.

7 g
v 3
Teckenforklaring 2 J
Vighéllare |
1 ShEhe afat
- 3 Aspens station
— Kommunal A E . 3
Enskild 7

+— Statlig, awikande underhéllsansvar

<— Kormmunal, awikande undethdlisansvar ©

+— Enskild, awikande underhlisansvar

2" Brata

' & Hulan

Figur 4. Vaghallarskap i Stora Brata. Kalla: NVDB, 2023.

Nedan foljer en beskrivning av de strdken som huvudsakligen studeras i
utredningen.

Stora Bratavagen

Stora Bratavagen ar tillsammans med Brata Gardesvag och Svartaliden en av de
vagar som ansluter till Jonseredsvagen. Vagen knyter ihop Aspens tagstation
med det nya detaljplaneomradet vid Brata Brovag och fungerar som en
genomfartsled for alla sorters trafikslag. Vagspannet varierar mellan 3 och 3,5
meter och ar belagt med asfalt. Anslutningen till Brata Brovag ar kraftigt sluttande
och med snév vinkel for vanstersvangande till Jonseredsvagen. Darmed orsakas
brister i sikt i korsningen mellan Brata Brovag och Jonseredsvagen.

Brata Gardesvag

Brata Gardesvag ar en grusbelagd vag som knyter samman Jonseredsvagen
med Stora Bratavagen. Vagen gar delvis parallellt med akermark i ett flackt
landskap och delvis genom ett mer skogstatt, sluttande omrade vid anslutningen
till Stora Bratavagen. Vagbredden varierar mellan 3 och 3,5 meter och regleras
med rekommenderad hastighet 40 km/h. Vagstrackan utgors av flertalet snava
kurvor, inte minst vid utfarten till Jonseredsvagen dar sikten vasterut &r
begransad.
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Svartéliden

Svartaliden ansluter till Jonseredsvagen vaster om omradet och loper vidare mot
Stora Bratavagen. Den grusbelagda vagen ar av det ndgot bredare slaget, cirka
5,5 meter, med undantag vid en stracka langs med fastighet Brata 2:89 dar
korbanan minskar till 4 meters bredd. Knappt halvvags pa strackan, sett fran
Jonseredsvagen, svanger vagen kraftigt i uppforsbacke vilket skapar daliga
siktforhallanden. Strackan &r utrustad med ett sidordcke mot branten i vast och
begransas i 6st av ett mindre dike.

Brata Brovag

Svartdlidens korsning med Stora Bratavdgen overgar allteftersom till Brata
Brovag i vagstrackningens riktning. Brata Brovag ar belagd med asfalt och
regleras med referenshastighet 30 km/h. Vagen karaktariseras av smala, sndva
kurvor med en véagbredd varierande mellan 3 och 3,2 meter och utan
motesplatser. Vagen passerar E20 éver en bro dar kdrbanan okar till 4,5 meter.
Véagstrackan mynnar s& smaningom ut i Lilla Bratavagen.

Lilla Bratavagen

Lilla Bratavagen grenar ut i tva olika riktningar efter korsningen mot Brata Brovag.
En vagstrackning fortsatter vidare sydodst, medan den andra stracker sig langs
med E20 i norddstlig riktning. Den norddstliga strackningen passerar Hulan
Centrum innan vagen moter Kolborydsvéagen och ansluter Hulanmotet och till sist
E20. Strackan mellan Brata Brovag och Hulan centrum ar kraftigt sluttande med
en genomsnittlig lutning pa cirka 8%. Referenshastigheten ar begransad till 30
km/h. Vid trevagskorsningen mot Ryd Vastergardsviagen  okar
referenshastigheten till 50 km/h. | héjd med detta tar befintlig gang- och
cykelbana vid och l6per pa den sodra sidan av vagen, separerad mot kdrbanan
med GCM-stod. Lilla Bratavagen har en vagbredd p& mellan 5 och 5,2 meter.

3.2 Trafikfloden

3.2.1 Biltrafik

Trafikmétningar har genomforts pa tre vagar under tva veckor i september 2023.
Vagarna som har matts ar Lilla Bratavagen, Brata Brovag och Svartaliden. Det
ar dessa tre uppmatta vagar som uppskattas ha storst trafikmangder i omradet.

Pa ovriga vagar, Brata Gardesvag och Stora Bratavagen, har trafikmangder
uppskattats med hjalp av antal befintliga hus langs dessa vagar och antal
fordonsrorelser per bostad. Fradn Goteborgs stads kunskapsunderlag® for
kategorin smahus ar det genomsnittliga trafikalstringstal fem fordonsrérelser per
bostad.

Antal fordonsrorelser, cyklister och fotgangare pa vagarna i Brata finns
redovisade i Figur 5 nedan. Trafikfloden p& véagarna redovisas som
arsmedelvardagsdygnstrafik ~ (AMVD)  vilket anger medelvardet av
dygnstrafikflodena i ett gatusnitt for helgfria vardagar under aret. Andelen tung
trafik, uttryckt i procent av den totala trafiken, redovisas ocksa dar trafikméatningar
gjorts. Fran trafikmatningarna finns ocksa data kring hastighet. Medelhastigheten
som uppmattes p& Svartaliden var 30 km/h, Lilla Bratavagen 25 km/h samt Brata
Brovag 27 km/h.

! Trafikalstring i relation till bostadsomradens egenskaper 2021. En analys av 21 basomraden i
Goteborgs Stad. 2022-03-21

Sweco | Bréta Trafikutredning

Uppdragsnummer 30051869

Datum 2024-03-21 Ver 6.1
Dokumentreferens trafikutredning pm bobraibrata 240321

SWECO ﬁ

10/37



SWECO ﬁ

| Brata Gardesvig 4
4 7 ’
Svartaliden u skattaf 7
Fordon: 320 (7%) Fordon: 50 e S g =
Fotgangare: 59 o & #
e —— Stora Brétavégen " 4
' (uppskattat) | /
/ / Fordon: 80 >
B
/ Brata Brovag z Z P
Fordon: 200 (5%) g8y -
4 Fotgangare: 40 | ‘ ot
/ v Lilla Bratavagen
2N | Fordon: 510 (5%) |
Ty % DSN— %" yklister v
- - % Fotgéngare: 60

Figur 5. Trafikfloden (AMVD) p& lokalvagar i Brata norr om E20. Bade fran trafikmatningar samt
uppskattade trafikfloden. Observera att procentsatserna anger andel tung trafik for respektive vag.
© OpenStreetMaps bidragsgivare

Utover trafikmangderna och fordelningen pa lokalvagar i Brata norr om E20 finns
dven trafikméatningar pa de storre vagarna i narheten. | Figur 6 redovisas bade
matningar och bedémningar av trafikfléode som har genomforts av Trafikverket
och Lerums kommun i omradet kring Hulanmotet och Brata. Trafikfloden pa av-
och pafarter till E20 vid Hulanmotet &ar endast bedémningar gjorda av
Trafikverket. Matningar pa E20 har genomforts ar 2018 och métningar pa lokala
vagar ar gjorda mellan &r 2012 och 2017, dessa saknar dven data kring andel
tung trafik. Observera att trafikfloden i Figur 6 ar uttryckta som arsdygnstrafik
(ADT) vilket vanligtvis ligger lagre &n tidigare beskrivna AMVD.
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ADT 2012-2017: (10 %) \< o 1
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) - '
—e Bro over £20
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:I"’w dervdy /
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E20 pafart vasterut 2 5
P kDT 2022: 3800 t/d A CEE SR
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Figur 6. Trafikfloden p& E20, Hulanmotet och lokala vagar (ADT). Trafikfloden p& av- och p&farter
vid Hulanmotet ar endast bedémningar gjorda av Trafikverket. Observera att procentsatserna anger
andel tung trafik for respektive vag. Lokalvagar saknar data kring andel tung trafik.
©0penStreetMaps bidragsgivare
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3.2.2 Kollektivtrafik

I naromradet finns tre hallplatser dar busslinje 530 passerar samtliga och vander
vid Aspen station. Aspen station trafikeras dven av Vasttdgen som bland annat
gar till och fran Goteborg centralstation. Linje "Lerumsnabben” passerar bade
Ekebacken och Hulans centrum och har avgangar morgon och eftermiddagar
under vardagar. De tre hallplatsernas lage redovisas i Figur 7.

Hpl: Aspen station 7 4
inje: 530, Vasttag 7 &
e ——— . T
@ (N
o5 & 4
= 4 4 ipl: Ekebacken

nje: 530,
Lerumsnabben

. Hpl: Hulans centrum
- nje: 530,
P Lerumsnabben

Figur 7. Hallplatser och kollektivtrafiklinjer i naromradet. ©OpenStreetMaps Bidragsgivare.

Antal avgangar presenteras i Tabell 1 nedan, dar den data som presenteras har
hamtats fran Vasttrafiks tidtabeller gallande 11 december 2022 till 9 december
2023.

Tabell 1. Antal avgangar i hogtrafik per riktning, maxtimma pa natten samt totalt per vardagsdygn
per riktning med ankomst och avgang vid de olika hallplatserna.

Hallplats . KI. 16-17 [max  KI. 22-06 [max bygn
Linje assager/tim.] assager/tim.] [antal
p 9 : p 9 ' passager]

Aspen station 530 4 2 50
Aspen station Vasttag 5 4 80
Hulans centrum 530 4 2 50
Hulans centrum Lerumsnabben 7 0 33
Ekebacken 530 4 2 50
Ekebacken Lerumsnabben 7 0 33
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4 Framtida trafik
4.1 Biltrafikalstring

Alstringen av ny tillkommande trafik i omradet utgar fran planerad exploatering
som kan ses i Figur 8. Tillkommande bostader planeras till ca 52 stycken vid
omradet norr om Sandbacksvagen samt ca 60 stycken norr om Brata Brovag.

Pl &

-~
e —— =
T N
Norr om Brata Brovag foret
Ca 60 bostader |
~|Norr om Sandbacksvagen
Ca 52 bostader :
o IS - o
s .
2 o 'n E20
- < 2 ‘l l‘ 0.
° . . » P *
* . . -
. . . %
. . T A Hi
- o* N

Figur 8. Planerad exploatering i Brata, lokalisering och antal bostader. © OpenStreetMaps
bidragsgivare

Den nya planerade exploateringen bygger pd samma forutsattning som
nuvarande bebyggelse da enligt definition dven parhus, kedjehus och fyrbohus
ingdr i benamningen smahus. Enligt Goteborgs stads kunskapsunderlag? ar
genomsnittligt trafikalstringstal fem fordonsrorelser per bostad for smahus. Med
112 nya bostader kommer det totalt alstra ytterligare 560 fordonsrorelser per

dygn.

4.2 Fordelning av tillkommande biltrafik pa vagnatet

Baserat pa detaljplanernas lokalisering och de anslutande vagarna till omradena
kommer troligen framst Svartaliden och Brata Brovag att fa storst trafikokning.
Okningen pd Svartdliden kommer delvis till folid av planomradet norr om
Sandbacksvagen som leder direkt ut pa Svartaliden och det blir snabbare att dka
denna v&g an att &ka via Stora Bratavagen eller Brata Brovag. Okningen pa
Svartaliden baseras ocksa pa dess anslutning till skola och forskola men aven till
foljd av foreslagen upprustning av just Svartaliden. En stor del av trafiken till- och
fran detaljplanomradet norr om Brata Brovag kommer troligen att anvanda just
Brata Brovag eftersom denna ligger narmst till men aven Svartaliden forvantas fa
en okning i och med denna detaljplan. Stora Bratavagen uppskattas
fortsattningsvis anvandas for vissa resor till och frAn pendeltdgstationen och far
pa satt en mindre 6kning av trafik.

2 Trafikalstring i relation till bostadsomradens egenskaper 2021. En analys av 21 basomraden i
Goteborgs Stad. 2022-03-21
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En skillnad i riktningsfoérdelning forvantas pa Brata Brovag. Bedomningen ar att
manga som bor i omradet Brata gor ett stopp pa Hulans torg for att handla och
sedan &ka hem efter exempelvis jobbet. Det formodas att dessa hellre kommer
kora via Lilla Bratavagen och Brata Brovag istallet for att korsa Hulanmotet som
ar hart trafikerat.

| Figur 9 visas resultatet av vagnatsutlaggning for tillkommande antal fordon pa
vagarna som alstras av detaljplanerna. Figuren visar ocksa de totala antalet
fordon pa respektive vag som blir d& nuvarande trafik och tillkommande trafik
summeras. Trafikfloden i Figur 9 visas som &rsmedelvardagsdygnstrafik (AMVD).

Brata Gardesvag 4 ;
Ny trafik: +0 f/d 7 s,
Totalt: 50 f/d TS Raway _—

Svartéliden
Ny trafik: +270 f/d
Totalt: 590 f/d

e Gk
Stora Bratavéagen

o N

Ny trafik: +90 f/d 7,
/ Totalt: 170 /d | 54
Hulans = v“ =

Brata Brovig _gral
Ny trafik: +200 f/d £
Totalt: 400 f/d

4
/ X | Lilla Bratavagen
- %, Sy ——— Nytrafik: +200 /d

5 Totalt: 710 /d

< w

Figur 9. Tillkommande trafik och férdelning mellan vagarna i Brata dar Svartaliden och Brata Brovag
forvantas f& hogst trafikékning. Trafikfloden i AMVD. © OpenStreetMaps bidragsgivare

4.3 Alternativa trafikfloden inom omradet vid
vagavstangning

Om Stora Bratavagen skulle stangas av for genomfartstrafik i norra delen av
vagen vid korsningen med Jonseredsvagen har en bedémning gjorts for hur de
170 fordonsroérelserna skulle paverka resterande vagar i omradet. Majoriteten av
dessa fordonsrorelser forvantas aka via Svartaliden och de bostader langst norr
ut pa Stora Bratavagen kommer troligtvis anvanda Brata Gardesvag istéllet som
fardvag. Fordelningen av trafiken pa vagarna om Stora Bratavagen skulle
sténgas av visas i Figur 10 nedan.
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Brata Gardesvag 74
Ny trafik: +70 f/d _— o
T_Otalt: 120 f/d B . TN

=
=
Rapen i e =

Svartaliden
Ny trafik: +350 f/d
Totalt: 670 f/d

Avstangning for
genomfart av
Stora Bratavagen

AaTUTTeservar.

Brata Brovag \
Ny trafik: +220 f/d Z . L
Totalt: 420 f/d

o * ; £ P
/‘ N ¥ Lilla Bratavagen
= % S —— Nytrafik: +220/d

Totalt: 730 f/d

=)

Figur 10. Fordelning av framtida trafik, nuvarande samt tillkommande trafik av detaljplanerna, om
Stora Bratavagen stings av fér genomfart. Trafikfloden i AMVD. © OpenStreetMaps bidragsgivare.

4.4  Trafikfloden for de separata detaljplanerna

Om endast en av de tva detaljplanerna skulle exploateras férandras ocksa den
totala trafiken pa vagarna i omradet Brata. Vid endast exploatering av Norra
Sandbéacksvagen antas fler fordonsroérelser ga pa Svartaliden, se Figur 11. Skulle
istallet endast exploatering ske av planomradet norr om Brata Brovag antas en
jamnare fordelning av fordonsrorelser mellan Svartaliden och Brata Brovag, se
Figur 12.

Bréta Gérdesvég 4
Ny trafik: +0 f/d 7

Totalt: 50 f/d

e

Aspen

Hulans
naturreservat.

Brata Brovag
Ny trafik: +80 f/d
Totalt: 280 f/d

2¢ J .| Lilla Bratavdgen
— %, Sy —— Nytrafik: +80f/d

P

Totalt: 590 f/d

—
T e

Totalt: 110 f/d NG

Svartéliden 7
Ny trafik: +150 f/d Stora Bratavagen 4 £
Totalt: 470 f/d Ny trafik: +30 f/d 7,

D

Figur 11. Trafikfloden fér endast detaljplan vid Norra Sandbécksvagen. Trafikfloden i AMVD.

© OpenStreetMaps bidragsgivare.
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Brata Gardesvag
Ny trafik: +0 f/d

_ Totalt: 50 f/d

Svartaliden
Ny trafik: +120 f/d
Totalt: 440 f/d

S =
Stora Bratavéagen

i,

Hulans
naturreservat.

Ny trafik: +60 f/d 7,
/ Totalt: 140 f/d G

Brata Brovag 4
4 Ny trafik: +120 f/d Z
" Totalt: 320 f/d
/ Z ; £ P
2¢ . Lilla Bratavagen
= %  ~O.——=— Nytrafik: +120t/d

Totalt: 630 f/d

=)

Figur 12. Trafikfloden fér endast detaljplan vid norr om Brata Brovag. Trafikfloden i AMVD.
© OpenStreetMaps bidragsgivare.

4.5 Trafikpaverkan pa overgripande vagnat

Som redan uppméarksammats i tidigare utredningar och arbetet med AVS E20
Hulanmotet?® sa ar just Hulanmotet hart belastat idag och det bedoms ligga nara
kapacitetsgransen. En del av de problem som beskrivs &r kber pa Aspenvégen
under morgonens maxtimme, koer under eftermiddagens maxtimme pa
avfartsramp frdn Goteborg som stracker sig ut pa E20 samt koer pa
eftermiddagen pa Lilla Bratavagen och Kolborydsvagen mot Hulanmotet.

De tva detaljplanerna i Brata forvantas tillsammans tillfora cirka 560
fordonsroérelser per dygn, aven om framtida trafikprognoser till viss del &r osékra.
Manga av dessa forvantas aka via Hulanmotet baserat pa Bratas lokalisering for
att ta sig till sin malpunkt som exempelvis jobb, skola eller handel. Férdelningen
av fordonsrorelserna till/fran Hulanmotet ar uppdelad pa Jonseredsvagen och
Lilla Bratavagen och vidare frAn dessa vagar grenar sig trafiken ytterligare.
Jonseredsvagen forvantas fa en trafikokning pa 360—420 fordonsrorelser per
dygn och Lilla Bratavagen 200-220 fordonsrorelser per dygn. Vart trafiken tar
vagen sedan ar svarare att avgéra men beddms fordela sig vidare pa de storre
vagarna E20 norr, E20 sdder och Aspenvagen samt mindre lokala gator.

Eftersom Hulanmotet redan idag ar hart belastad under maxtimmarna &r den
extra belastning som detaljplanerna bidrar med ocksad svarbedomd. D&
Hulanmotet tillhor statligt vagnat och paverkas av framtida generella
trafikbkningar kommer aven mer trafik att belasta motet &n idag.

For att fa en typ av referenspunkt till detaljplanernas trafikpaverkan pa
Hulanmotet har ett varsta scenario raknats pa enbart for dagens trafik. Om
samtliga fordonsrérelser till Brata, det vill sdga 280 fordon per dygn, skulle
anvanda avfartsrampen fran E20 soder skulle detta innebara en 6kning med cirka
7 % pa ett dygn. Under maxtimmen pa samma avfartsramp uppskattas okningen
i sddant scenario besta av ca 30 fordon. Detta ar dock inte sarskilt rimligt att anta

3 Atgardsvalsstudie E20, Hulanmotet i Lerums kommun. Arendenummer TRV 2020/26119.
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att alla som ska till Brata kommer just frin E20 stdra. Den faktiska paverkan blir
alltsa lagre &an sa.
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5 Trafik- och utformningsforslag

Utformningsforslaget bestar av atgarder spridda over utredningsomradet. For
enklare navigering i omradet se karta med gatunamn enligt Figur 3.

5.1 Utformningsférslag

Utformningsforslaget presenteras i tva olika skisser, en for respektive
detaljplaneomréde, se 5.1.1.1 Vastra omradet och 5.1.1.2 Ostra omradet.

5.1.1 Bostadskvarter

5.1.1.1  Vastra omradet — Norr om Sandbacksvagen

| det vastra omradet foreslas smaskaliga parkeringsytor med separata in- och
utfarter, se Figur 13. Parkeringsplatserna dimensioneras 5x2,5 meter och
utformas ett minsta avstand pa 6,5 meter bakom varje parkeringsruta. In- och
utfarterna ar utformade vinkelrata mot koérbanan for att astadkomma goda
siktforhallanden. Parkeringarnas in- och utfarter tillater endast for ett fordon att
svanga at gangen. Parkeringarna ligger inom kvartersmarken for de
tilkommande bostaderna langs med en intern kvartersgata. Kvartersgatan har
dimensionerats for att vara framkomlig for sopbil (typfordon LOS) och 12-meters
lastbil (typfordon Lbn), bada fordonen med mojlighet till rundkérning i omradet
utan behov av backrérelser.

Figur 13. Vastra omradet norr om Sandbécksvagen.
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5.1.1.2  Ostra omradet

Trafikforslaget for det 6stra omradet, norr om Brata Brovag, presenteras
overgripande i Figur 14.

Figur 14. Ostra omradet norr om Brata Brovag.

Den kvartersgata som loper genom bostadsomradet ar av smaskalig karaktar och
ar syftat att kannetecknas som en lugn gata dar fordon, i gangfart, kor pa barnens
villkor. Detta dstadkoms genom att gestalta gatan sa att fordon inte bjuds in till
hdga hastigheter och dar bilférare inte tvingas till upprepade backrérelser for att
kunna angora omradets parkeringsplatser. P& sa satt skapas en mindre komplex
trafikmiljo for fotgangare da fordonsrorelser blir mer forutsagbara.

Bakom varje parkeringsplats lamnas ett fritt utrymme p& minst 6,5 meter som
tillater for smidiga angoringar. Parkeringsplatserna utformas med minsta bredd
2,5 meter. Hornplatser och platser dar gaturummet tillater kan med fordel breddas
till mer &n sa. | héjd med att markparkeringarna upphoér, vid omradets norra del,
minskar vagbanans bredd till 5,5 meter.

Vid kvartersgatans norra ande utformas en vandplats med tillréackliga
dimensioner for att sopbil ska kunna vanda utan att vara i behov av backroérelse,
se Figur 15. D& normallastbil (Lbn) angdr omradet behover vandplatsen
anvandas med backrorelser for att kunna vénda. Eftersom lastbilens
fordonskropp sveper utanfor vandplatsens koryta behover ett minsta
hinderavstand p& 1,5 meter garanteras enligt streckad linje i Figur 16.
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[ors

Figur 16. Korspar for 12-meters normallastbil

Figur 15. Korspar for 9-meters sopbil (LOS) vid (Lbn) vid kvartersgatans vandplats

kvartersgatans vandplats

5.1.1.3 Krav inom bostadsomraden
Avfallshantering

For bade vastra- och ostra omradet kan avfallshamtning ske fran gatan. Det
dligger fastighetsagare att sakerstalla att avfallsrum finns inom tillgangliga
avstand. Foreskrifter om avfallshantering i Lerums kommun* ska féljas. Da
foreskrifterna inte anger minsta avstand fran avfallsrum har trafikforslaget utgatt
fran ett maximalt dragavstand pa 25 meter fran mitten av avfallsrum for restavfall,
matavfall och returpapper samt blandavfall till avfallsfordonets bakre del5. Da
grovavfall hanteras pa kvartersmark galler ett maximalt avstand pa 10 meter
mellan avfallsutrymmets dorr och hamtningsfordonets bakre ande. Vid
avfallshamtning fran enskilda bostader galler att karlet, vid hamtningsdagen, ska
vara placerat max 1 meter fran hamtningsfordonets uppstaliningsplats.

Backande av hamtningsfordon &r inte en tillaten arbetsmetod.
Raddningstjanstens framkomlighet

Huskropparna inom bostadskvarteren behover vidare vara atkomliga for
raddningstjanstens fordon. For raddningsvag galler ett krav om 3 meters fri
vagbredd, med eventuella kurvtilagg for svepande fordon. Kurvorna ska
dimensioneras med 50 meter som minsta horisontalradier®.

Avstadndet mellan raddningsfordonets uppstaliningsplats och byggnadens
angreppspunkt bor understiga 50 meter. For raddningshéjd 11-23 meter, dar
utrymning forutsatts ske med stege eller havare, géller ett maxavstdnd om 9
meter mellan uppstallningsplats och husvagg. Raddningsvagens fria héjd bor
vara 4 meter och avser saval byggnader som véaxtlighet.

4 Foreskrifter om avfallshantering i Lerums kommun, Lerums kommun. 2022.
5 Gor rum for miljon, Kretslopp och vatten. Géteborgs Stad, 2022.
5 Boverkets byggregler (2011:6) — foreskrifter och allmanna rad. BFS 2020:4
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Parkering

Vid samtliga bostader ska det vid behov finnas mdjlighet att anlagga en
parkeringsplats anpassad for rérelsehindrade inom ett maximalt gangavstand pa
25 meter fran tillgangliga entréer.

5.1.2 Trafiksékerhetshojande atgarder pa Brata Brovag och Lilla
Bratavagen

5.1.2.1 Brata Brovag

Det foreslas att Brata Brovag fortsattningsvis regleras som en blandtrafikgata.
Gatan ar hastighetsbegransad till 30 km/h och indikerar laga trafikmangder.
Enligt Goteborgs stad Teknisk handbok kan en gata klassas som en lokalgata,
och tillika bostadsgata for trafikvolymer som ej éverskrider 3500 fordon per dygn,
se Figur 17. For det studerade fallet konstaterades ett befintligt antal fordon till
200 fordon per dygn. Med pélagda alstrade fordonsrorelser kan det vid ett
framtida fall uppga till cirka 400 fordon per dygn. Vid jamférelse mot kravet fran
Goteborgs stad kan déarfor gatan med goda belagg liknas vid en bostadsgata. Det
hor till vanligheterna att blandtrafik galler p4 en bostadsgata, varfor Sweco
bedomer det vara ett skaligt alternativ i detta fall. Sarskilt motiverat da
svarigheterna med att anlagga en ny gang- och cykelbana i befintlig gatusektion
ar patagliga. Detta pa grund av smala vagsektioner i angransning till privata
egendomar.

LOKALGATA
Mindre uppsamlingsgata, bostadsgata mm Sarskilt utformat lagfartsomrade *
Referenshastighet VR (km/h) 40 I 30 Mindre an 30
Trafikflade (f/d) under 3500 under 1500
Antal korfalt (st) 2 1-2

Figur 17. Krav enligt Goteborgs stad Teknisk Handbok géallande trafikvolymer for vad som kan
klassas som en lokalgata’.

Vid Brata Brovags vastra ande foreslas en gang- och cykelbana med direkt
anslutning till Sandbacksvagen, se Figur 18. P& s satt skapas en fredad korridor
for fotgangare och cyklister som ar pavag till Aspen montessoriskola eller vidare
mot Svartdliden/Stora Bratavagen. Gang -och cykelbanan avviker fran dar Brata
Brovag ar som mest snav, lutande och med dalig sikt. Den nya gang- och
cykelbanan anses vara till stor fordel i syfte att Oka trafiksékerheten for
oskyddade trafikanter.

Gang- och cykelbanan kan anlaggas pa kommunal fastighetsmark och géras 3
meter bred. Medellutningen ar 7,8 % och kan darmed klassas som en brant i
mindre god standard. Lutningen kan daremot motiveras da det i fallet ror sig om
en kortare stracka i naturomrade. Det aligger vaghallaren att avgdra om en sadan
situation ar godtagbar.

7 Goteborgs stad Tekniska Handbok ver 2023:1
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Figur 18. Ny strackning av gang- och cykelbana mellan Brata Brovag och Sandb&cksvagen.

For att ytterligare 6ka trafiksakerheten pa Brata Brovag forslas en vagbula med
eftergivliga pollare. | héjd med vagbulan breddas vagen cirka 0,5 meter for att
skapa en korridor for gdende att passera, se Figur 19. Avstandet mellan
farthindret och vagkanten blir d& 1 meter och ar darmed aven brett nog for
rullstol att passera, se Figur 20.

I ~
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Figur 19. Farthinder pa Brata Brovag.
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Figur 20. Farthinder pa Brata Brovag med sidoavstand.

Utover farthinder, foreslas att tre motesfickor anlaggs, se Figur 21 och Figur 22.
Méotesfickorna ar, ihop med koérbana, 6 meter breda och dimensionerade for att
tva 12-meters lastbilar ska kunna motas utan att krava backmanévreringar. Vid
motesfickorna kan dven fordon gé ut for att skapa ett storre utrymme till moétande
fordon eller oskyddade trafikanter som fardas pa& véagen. Vid den mest
norrplacerade fickan forbattras siktforhallandena som en effekt av vagens
breddning. Detta kan, i sin tur, uppmarksamma férare om rorelse till och fran den
foreslagna gang- och cykelbanan mellan Brata Brovag och Sandbacksvagen.

[
/M'dtesﬂcko bn+LEBn

B &
"'.3
Motesficka Lbn+lbn

o

N

Figur 21. Foreslagna moétesfickor utmed Brata Brovag.
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Figur 22. Métesfickor pa strackan Brata Brovag — Lilla Bratavagen.

5.1.2.2 Lilla Bratavagen

Pa Lilla Bratavagen foreslas det att en avskiliande remsa, exempelvis med
gatsten, anlaggs for att separera motortrafik frAn oskyddade trafikanter, se Figur
23 och Figur 24. P& sa satt delas vagbanan in och ger tydliga anvisningar for vart
respektive trafikant ska infinna sig. | gatstensremsan kan tva langsgaende pollare
placeras pa tva stallen. Pollarna far ej hindra utfarter eller komma i vagen da
fordon sveper 6ver kdrbanan vid svang eller vandning. Lampliga placeringar av
pollarna aterfinns i Figur 23.

Gangbanan kan i sin tur, vid behov, anvandas for att ga ut pa da fordon mots pa

strackan.
—
,@\\
N
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Figur 23. Sektion D-D pa Lilla Bratavagen. Inringade omraden i rétt visar lamplig placering av
pollare i gatstensremsan.
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En liknande gestaltning kan identifieras pa Brata Mossevagen sydodst om
utredningsomradet, se Figur 25 och Figur 26.

SEKTION D—D LILLA BRATAVAGEN

1
POLLARE

GANGE

GATSTEN 4— 1.5
ANA

I 20 1
KORBANA

Figur 24 — Typsektion for Lilla Bratavagen.

Figur 25. Gatunamn sydvéast om Hulanmotet. ©OpenStreetMaps Bidragsgivare.
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Figur 26. Befintlig gestaltning pa Brata Mossevagen.

5.2 Svartaliden

Svartdliden foreslds utformas for att moéta kapaciteten som genereras vid
planerad bebyggelse i omradet. Sektioner for Svartdliden visas i Figur 27.
Foreslagna atgarder innefattar att; bredda vagen samt att konstruera tva
motesplatser som tillater méte mellan tva lastbilar, se Figur 28. Vid Gvrig
vagstracka foreslas bredden till minst 4,5 meter for att mojliggéra moéte mellan
tva personbilar. Figur 28 visar exempel pa tvarsektion i jord respektive berg. Vid
kurvan, ungefar i mitten pa Svartalidens vagstracka, foreslas diket breddas till 3
meter for att forbattra siktforhallandena.
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Figur 27. Sektioner pa Svartaliden.
SEKTION B—B SVARTALIDEN SEKTION C-C SVARTALIDEN
g
i

BEFINTLIG SLANT < 5
- |
0.25—+ =0.25 T

f 6.0 2 1 "|O 5‘“ o g

KORBANA ~ MOTESPLATS KORBANA
Lbn+Lbn
5 5.0
TOTAL BREDD TOTAL BREDD

Figur 28. Sektion B-B: Motesplats dimensionerad foér méte mellan Lbn. Sektion C-C: Breddning av

kérbana for méten mellan personbilar.

Sarskild smal vagbredd aterfinns vid vagstrackningen utanfor fastighet Lerum
Brata 2:89 dar véagen bitvis minskar till 3,5 meter bredd, se Figur 29. Aven har
breddas korbanan till 4,5 meter och da med risk for ett mindre omfattande
markintrang pa intilliggande fastighet. Efterstravat ar att vagen breddas vasterut
mot skogsfastigheten Brata 2:80 och inte mot bostadsfastigheten Brata 2:89.

Detta for att undvika intrang pa privata egendomar.
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Figur 29. Svartaliden utanfor fastighet Lerum Brata 2:89, till vanster i bild.
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5.3 Alternativa atgarder

5.3.1 Gang- och cykelbana pa Brata Brovag och Lilla
Bratavagen

Ett forslag som utretts har varit att bredda delar av Brata Brovag for att
Overensstimma med utformningsteknisk god standard. Detta innebar en 5,5
meter kérbanebredd med tillkommande 3 meter bred gang- och cykelbana langst
i Oster, se Figur 30. Markintranget pa néarliggande fastigheter varierar utmed
strackan och efterstravas till att vara sa litet som majligt vid privata egendomar
men faktum kvarstar att detta alternativ innebar flertalet markintrang langs vagen.
Alternativet har forkastats da det kraver intrang pa privata fastigheter samt att
atgarden bedoms overflodig mot bakgrund av den trafikvolym som rader och som
vid framtida fall forvantas alstras pa vagstrackan.

Figur 30. Sektion pa Brata Brovag

5.3.2 Gangbana pa Brata Brovag

Ytterligare ett utformningsalternativ som utretts for Brata Brovag var att anlagga
en gangvag pa den Ostra delen av vagen, mellan bron éver E20 och Lilla
Bratavagen, se Figur 31. Som tidigare konstaterat finns det inte tillrackligt med
belagg for att motivera en gangbana pa en lagtrafikerad vagstracka i ett
bostadsomrade. Sarskilt motsagande ar d& en breddning av vagen dven har hade
gjort intrdng pa privata fastigheter intill strackan. Den befintliga vagen uppvisar
inte heller nagra brister gallande sikt, markbelaggning samt att det pa bada sidor
av vagen finns smalare grus- eller grasremsor som i praktiken anvands vid méte
av fotgangare, cyklister och motortrafik.
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Figur 31. Foreslagen ny strackning for gingbana pa den éstra delen av Brata Brovag.

5.3.3 Brata Gardesvag

Sektionsvy for Brata Gardesvag visas i Figur 32. Vagen foreslas behallas enligt
befintlig utformning och regleras enligt blandtrafik, se Figur 33. Ett alternativ som
studerats var att vid korsningen mot Jonseredsvagen flytta in- och utfarten fér att
astadkomma battre siktférhallanden. Ihop med detta hade vagen med fordel
kunnat breddats for att mojliggora in- och utfart for lastbil. Detta ar atgarder som
rekommenderas till vaghallare att gora i framtiden men &r inte motiverade inom
dessa detaljplaner. Alternativet ar forkastat dels for att trafikanalysen indikerar en
I&g trafikdkning pa vagen da andra vagar bedéms véljas fore Brata Gardesvag,
dels for att kommunen och exploattrerna inte har radighet 6ver vagomradet.
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Figur 32. Sektion E-E pa Brata Gardesvag.
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Figur 33. Sektionsvy over Brata Gardesvag

5.3.4 Stora Bratavagen

Ett forslag som utretts var att, i htjd med fastighet Lerum Brata 2:87, stanga Stora
Bratavagen for biltrafik. Detta i syfte att begransa antalet fordon som kor in via
Jonseredsvagen eftersom denna korsning pavisar dalig sikt. En stangning av
vagen skulle innebara att endast gang- och cykeltrafik har mojlighet fardas
genom foreslagen vandplats, se Figur 34, och att fordon som har malpunkter
s6der om vandplatsen far utnyttja antingen Brata Gardesvag eller Svartaliden.
De fa fordon som kor till Stora Bratavagen via Jonseredsvagen blir sdledes
endast trafik till de tva fastigheterna belagna norr om vandplatsen. Alternativet
har forkastats eftersom varken kommunen eller exploatdrerna har radighet Gver
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vagomradet samt att exploatering av bostadsomrddena inte bedoms alstra
minimalt med trafik langs denna vag.

+

Den gamla vdgen
foreslds oppen for
+ gdng— och cykeltrafik

—— +

Figur 34. Forkastat alternativ med vandplats pa Stora Bratavagen.

5.3.5 Ny vagdragning vid korsningen Lilla Bratavagen/Brata
Brovag

Dér Lilla Bratavagen korsar Brata Brovag, vid hornfastigheten Lerum Bréata 1:25,
har det konstaterats vara bristfalliga siktférhallanden. En atgéard som utretts i syfte
att astadkomma battre sikt var att rikta om vagen vid korsningen, se Figur 35. Det
fria siktomradet som enligt Lerums kommun ska formas enligt en triangel med
dimensionerna 10x10 meter éver hérntomter, 1ag placerad for att angransa mot
hornfastighetens tomtgrans och ut mot korsningen, se Figur 36. Mojligheterna till
god sikt hade darmed varit oberoende av hur bostadsédgarna skoter sin tomt
eftersom marken inom siktomradet ingatt i kommunalt dgarskap och kan
garanteras vara omskott.

Ett kriterie for att astadkomma en fungerande losning var att lata vagen gé enligt
befintlig strackning fram till och med infarten till bostaden pa fastighet 1:25.
Darefter hade vagen kunnat riktas omfor att skapa den triangelformade yta som
kravs for att dstadkomma bra sikt i kurvan.

Alternativet har valts att férkastas da det bedoms att trafiken som kommer
soderifran tillats halla en hogre hastighet vid hogersvang, varefter sakerheten
for oskyddade trafikanter som ska korsa vagen aventyras.
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Figur 35. Sektion D-D pa Lilla Bratavagen. Inringade omraden i rétt visar lamplig placering av pollare

i gatstensremsan.

Figur 36. Sikttriangel angransande mot tomtgransen for hornfastigheten Brata Lerum 1:25.

Fastighetsgranser enligt streckade linjer.

Sweco | Bréta Trafikutredning

Uppdragsnummer 30051869

Datum 2024-03-21 Ver 6.1
Dokumentreferens trafikutredning pm bobraibrata 240321

SWECO %

33/37



SWECO %

5.3.6 Nya gang- och cykelbanor

| denna utredning har Sweco dven utrett méjligheten att anlagga en ny gang- och
cykelbana i jungfrulig mark antingen norr eller séder om E20, se Figur 37.
Alternativ A-C for gng- och cykelbanas strackning presenteras nedan.

992, N 4 . . 'é, @ “ =)
e AN e, 7 T\ 0!
» g, A & v &) a
Lilla Brata ,Q L S\ Qﬁof »0{?,,0 ° & .‘ /'LT
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Figur 37. Utredda strackningar for ny gang- och cykelbana alternativ A-C.

5.36.1 Alternativ A

| alternativ A gar gang- och cykelbanan soder om E20 och borjar strax intill bron
pa Brata Brovag for att darefter lopa vidare Osterut. | alternativet kravs ett
fastighetsintrang p& minst tva fastigheter innan straket ansluter till befintlig gang-
och cykelbana vid korsningen Lilla Bratavagen/Ryd Vastergardsvagen.
Medellutningen for gang- och cykelbanan blir i detta alternativ ungefar 4,7
procent.

5.3.6.2 Alternativ B

| alternativ B gar gang- och cykelbanan i ungefar samma strackning som i
alternativ A men anpassas battre till hojdkurvorna och gar pa den vastra sidan
om det lilla huset i Gster pa fastighet Lerum Berg 1:23. Medellutningen for gang-
och cykelbanan blir ungefar 3,9 procent. Total langd for alternativ A- och B hade
blivit cirka 280 m.

5.3.6.3 Alternativ C

| alternativ C gar gang- och cykelbana norr om E20 dar marken ar mer kuperad.
Strackningen ar anpassad for att i mojligaste man astadkomma en sé lag lutning
som mdjligt. | alternativet landar medellutningen pa omkring 6—7 procent och da
med en total langd p& 500-600 meter. | dster ansluter strackningen till den
befintliga gang- och cykelvag som via en tunnel under E20 nar Hulan centrum.
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Samtliga alternativ A-C har forkastats eftersom utredningarna pavisar svarigheter
att &stadkomma utformningstekniska standarder gallande lutning och bredd utan
att gdéra omfattande ingrepp. Detta bedéms ej motiverat av trafiksituationen som
rader och forvantas i omradet.
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6 Diskussion

Samtliga losningar som presenteras &r endast forslag da vagarna i
utredningsomradet tillhér vagsamfalligheterna och varken exploator eller Lerums
kommun har nagon radighet 6ver marken. Det finns en komplexitet nar
vagférandringar genomfors pa enskilda vagforeningars vagar och ar darfér nagot
som bor beaktas vid val av atgarder.

Ett satt att hantera komplexiteten kring att paverka vagarnas utformning har varit
att inkludera specifika omraden i detaljplanekartan och reglera som allmén
platsmark. Ett exempel pa en sadan plats ar utanfor fastighet Lerum Brata 6:1
dar vagstrackan isafall kan breddas med st6d fran liggande detaljplan.

Atgarder for korsningarna Brata Gardesvag/Jonseredsvagen och Stora
Bratavagen/Jonseredsvagen anses inte nddvandigt inom de aktuella
detaljplanerna. Detta eftersom en valdigt liten del av trafiken som alstras fran de
nya exploateringarna vantas fardas pa Brata Gardesvag och Stora Bratavagen
om Svartaliden uppgraderas.

Svartldliden ar den vag som i sin helhet blir en pulsader fér omradet vid nya
exploateringar. Vagen kommer att fa storre betydelse for tillgangligheten till
omradet Brata och bor darfor vara utformad for att méta den sortens kapacitet.
Att ta i beaktning ar huruvida Svartaliden behdéver uppgraderas vid ett fall da
endast en av detaljplanerna exploateras. Har ar Swecos bedémning att det krévs
en fordjupad studie eftersom osékerheter finns nar framtida trafikfloden
prognostiseras samt hur trafiken fordelas pa vagnatet.

Sweco &ar allmant en foresprédkare for nya gang- och cykelvagar, men
forutsattningarna pa platsen behover vara rimliga och nyttan tillrackligt motiverad.
Terrangen mellan de nya exploateringarna och skolan &r valdigt kuperad.
Samtidigt har Lilla Bratavagen en mycket brant lutning, pa delar av strackan sa
kraftig som 13,5 %. P& Hulanskolan finns klasser for arskurs F-5 varpa det
bedoms att endast ett fatal arkurser kan, och tillats cykla och ga till skolan pa
egen hand. Utav dessa arskurser far det antas att valdigt f& kommer att bosattas
i de planerade bostadsomradena, varfor det talas om en ny gang- och cykelvag
endast skulle forse ett fatal individer.

For att, till en mindre grad, undvika intrdng pa privata fastigheter har Sweco gjort
en utvardering av att dra en gang- och cykelvag i jungfrulig mark strax norr eller
sdder om E20. Nyttan av detta ar dock mycket liten for den kostnaden som
tillkommer en sadan. Det anses darfor inte vara ekonomiskt férsvarbart nar bade
Lilla Bratavagen och Brata Brovag pavisar laga hastigheter (25 km/h respektive
27 km/h) saval som laga trafikvolymer. Stora Bratavagen och Lilla Bratavagen ar
omgardade av hus med anlagda tradgardar i nara anslutning till gatorna. Sweco
anser darfor att en breddning av befintlig gata inte ar en rimlig atgard da
betydande markintrang hade behovts genomféras pa privata egendomar.
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7 Rekommendationer infor vidare arbete

e Sweco rekommenderar att Svartdliden breddas for att mojliggéra méte
mellan tva personbilar 6ver merparten av strackan samt att det utformas
motesfickor som tillater for moéten mellan tva lastbilar. Detta kan
projekteras enligt Norconsults utredning. Om endast en av de tva
exploateringarna blir av s& ar det gransfall om Svartéliden behover
upprustas eller inte. Detta blir en frdga som behover studeras vidare om

ett sddant scenario blir aktuellt.

e Att anlagga en ny gang- och cykelbana i fullgod standard, med
forbindelser p& Brata Brovag och Lilla Bratavagen anses inte vara
motiverad d& komplexitet rader kring att gora ytansprdk pa privata
egendomar. Kostnaden som tillkommer ar dessutom beddémd att vara
omotiverad for den nyttan som astadkoms av en ny gang- och cykelbana.
Rekommendationen &r darfor Lilla Bratavagen och Brata Brovag behalls
som tva blandtrafikgator. Det rekommenderas att Brata Brovag och Lilla
Bratavagen uppgraderas och gestaltas enligt presenterat trafikforslag, se
Kapitel 5.1. Detta inkluderar att anlagga tre motesfickor och ett gupp pa
Brata Brovag samt att, pa Lilla Bratavagen, separera korbana och
gang/cykel med en remsa i gatsten. Atgarderna i férslaget anses skapa
battre forhallanden for motortrafik, saval som for oskyddade trafikanter
inom ramen for vad som beddéms vara genomférbart inom omradet.

e Inga atgarder for korsningarna Brata Gardesvag/Jonseredsvagen och
Stora Bratavagen/Jonseredsvagen anses vara nodvandiga inom ramen

for utredningsomradet.
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