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Sammanfattning

Trafik-PM:et for Vaxthustomten &r framtagetaget till detaljplanens samrad samt
uppdaterad efter synpunkter i samradet. Utredningen innefattar parkeringsutredning samt
en analys av tillkommande trafik i omradet och utgar fran Lerums kommuns riktlinjer.

Véxthustomten ligger i Floda i Lerums kommun. Inom projektomradet planeras foér en
exploatering med 206 lagenheter, 10 radhus, samt en férskola och ett aldreboende. | den
parkeringsutredning som tagits fram, enligt Lerums kommuns Parkeringspolicy, forvantas
behovet av bilparkeringsplatser i omradet bli totalt 228 parkeringsplatser. 204 av dessa
kommer lokaliseras i en mobilitetshubb/i anslutning till mobilitetshubben, 10 parkeringar
kommer lokaliseras vid radhusen, 3 vid férskolan samt 10 platser for rorelsehindrade
utspritt i omradet.

Den trafikalstringsanalys som gjorts utgar fran Lerums kommuns énskemal om 4,5
fordonsrorelser per dygn for lagenheter och 5 fordonsrérelser/dygn for radhusen, vilket
resulterar i 1195 fordonsrérelser/dygn med personbilar samt 1 fordonsrorelse/dygn med
tungt fordon. Det finns tre olika scenarier for utvecklingen av planen, ett med all parkering
samlad i mobilitetshubben och tva scenarier med ett parkeringsgarage under ett av
kvarteren, antingen med 30 parkeringsplatser eller 60 parkeringsplatser. Beroende pa val
av scenario skulle trafiken i omradet bli 181, 221 respektive 261 fordonsrorelser/dygn.
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BTA — Bruttototalarea
ADT - Arsdygnstrafik, det genomsnittliga trafikflddet per dygn.

Vardagsmaxtimme — Storsta trafikmangd under en timme pa férmiddagen eller
eftermiddagen en normal vardag.

Nyttotransporter — All trafik som inte ar personresor, till exempel leveranser, service,
gods.

Latta lastbilar — En del av nyttotransporterna, har en totalvikt pa max 3,5 ton.

Tung trafik — En del av nyttotransporterna, har en totalvikt éver 3,5 ton.

LOS-fordon — Oljebil, sopbil och liknande for distribution till och fran bostadsomraden.
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Inledning

Bakgrund

| direkt anslutning till E20 i Floda, Lerums kommun, planeras ett nytt omrade inom
fastigheten Floda 3:739, aven kallad Vaxthustomten. | detaljplanen ska mojligheten att
bygga bostader samt social infrastruktur i form av aldreboende och férskola, provas.
Bostaderna planeras att till storsta del besta av flerbostadshus men det kommer aven
finnas kvarter med radhus. Urbanista Stad AB har fatt i uppdrag av Véaxthustomten i Floda
AB att tydliggora och analysera vilken trafikalstring som forvantas ske inom omradet i och
med exploateringen utifran olika scenarier gallande placering av parkering.

Tidigare trafikutredning

En trafikutredning® gjordes sommaren 2022, se Bilaga 1, dér trafikalstring samt paverkan
pa Flodamotet, som ligger i direkt anslutning till omradet, studerades utifran foreslagen
exploatering. | denna trafikutredning har forslag pa atgarder for att reducera de negativa
konsekvenser som identifierats presenterats. Trafikalstringen i detta PM kommer koppla
an till den tidigare trafikutredningen och samma indata kommer att anvandas. Sedan den
forra utredningen har forutsattningarna andrats, saledes kommer antal lagenheter samt
BTA skilja sig at i de tva utredningarna. Se den tidigare trafikutredningen samt indata i
Bilaga 1.

Projektomradet

Floda ligger 6ster om Lerum invid sjon Savelangen och ar Lerum kommuns nést storsta
tatort. Vaxthustomten ar belaget strax norr om motorvagen E20 och trafikplatsen
Flodamotet. Fastigheten ligger cirka 1 000 meters gangvéag fran Floda centrum. | nara
anslutning till centrum finns jarnvagen och Floda station.

| detaljplanen prdvas mojligheten att bygga lagenheter, radhus, ett aldreboende och en
forskola, samt en mobilitetshubb. Se ritning 6ver omradet i Figur 1 och fordelning av
bebyggelse i Tabell 1.

' Cowi, 2022
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Figur 1: Skiss dver omradet

Typ av bebyggelse Antal
Lagenheter 206 lagenheter
Radhus 10 radhus
Forskola 40 barn
Aldreboende 80 lagenheter

Tabell 1: Férdelning av bebyggelse

Gatorna i omradet

BTA [m’]
17 440
1 300

400
5235

Gatorna i omradet kommer vara till viss del kommunala och till viss del pa kvartersmark.
Den Ost-vastliga gatan som gar mitt i omradet, hadanefter benamnd som
Genomfartsgata, se Figur 2, kommer ha kommunalt huvudmannaskap. Aven de befintliga
gatorna Von Proschwitz vag, Algvagen och Ornevinges vag som leder in i omrédet har
kommunalt huvudmannaskap. Von Proschwitz viag och Algvagen leder vidare till
Novahallen, Ornevinges vag leder till tva villor i anslutning till omradet, i dvrigt leder de
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befintliga gatorna inte ndgon annanstans &n till omradet. Se Figur 2 for mer info om
gatornas placering.

Ev@msa '; :

—_ “\
/

Figur 2: Gator i omradet

Den nord-sydliga gatan genom omradet ligger pa kvartersmark och kommer vara
enkelriktad i sodergaende riktning. Beslutet av denna utformning har tagits da visionen
med omradet ar att ha sa lite biltrafik som majligt. Med mindre plats och framkomlighet
for bil kommer farre valja att kora in i omradet. Den nord-sydliga gatan anses heller inte
ha en sadan belastning av trafik som kraver dubbelriktad trafik.

Parkeringsutredning

Vid utformningen av Vaxthustomten har en utgangspunkt varit att begransa biltrafiken in i
omradet. All bilparkering &r planerad i en mobilitetshubb i den sodra delen av

3avl1l7
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Véaxthustomten, med undantag fér 10 parkeringsplatser vid radhusen, 10 fér
rérelsehindrade, samt en korttidsparkering med 4 platser vid férskolan. Inom omradet
finns ett antal ang6ringsytor dar boende kan stanna for att lasta i eller ur sin bil, for att
sedan parkera i mobilitetshubben. Saledes kommer de flesta resor med bil som alstras i
och med exploateringen inte generera resor inom omradet. Dessa resor med bil kommer i
stallet ga direkt till mobilitetshubben.

Behov av parkering i Vaxthustomten

Projektomradet ligger sydvast om Floda centrum, precis intill E20. Enligt Lerums
Parkeringspolicy’ ligger projektomrédet inom tatortszonen - zon 2.

Lagenheter

| parkeringspolicyn ar angivet att lagenheter inom zon 2 ska ha 9,9 parkeringsplatser per
1000 BTA, 8,9 for boende och 1 for besokare. Utifran dessa siffror skulle antalet
parkeringsplatser for lagenheter bli 173 platser, uppdelat pa 155 platser for boende och
18 platser for besokare.

Radhus

Inom planen finns 10 radhus. | Lerums parkeringspolicy finns olika riktlinjer vad géller
enskild uppstalining och gemensam uppstéalining av parkeringsplatser for radhus.
Parkeringarna for radhusen kommer vara delvis enskild och delvis gemensam
uppstallning, dock har kommunen 6nskat berékning av parkeringsplatser utifran enskild
uppstallning. Enligt Lerums parkeringspolicy kravs 2 platser per hus, vilket resulterar i 20
parkeringsplatser. Radhusens kommer ha en parkering lokaliserad i direkt anslutning till
huset, resterande 10 parkeringar kommer vara lokaliserade i mobilitetshubben. Om
marknadsforutsattningarna kraver, och om det ar mgjligt, kan bada parkeringarna till
radhusen lokaliseras i anslutning till husen.

Forskola

| Vaxthustomten planeras for en forskola med tva avdelningar och en totalyta pa 400
BTA. Enligt parkeringspolicyn kravs 16,5 platser per 1000 BTA. Saledes skulle forskolan
behdva 7 parkeringsplatser. Parkering for personal kommer vara lokaliserad i
mobilitetshubben. 4 av parkeringsplatserna regleras som korttidsparkering fér hamta och

% Lerums kommun, 2021
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lamna, dessa kommer lokaliseras precis intill forskolan. Vid férskolan kommer det aven
finnas en angdringsplats for sophdmtning och leveranser, om forskolan styr sa att dessa
leveranser inte sker pa morgnar eller eftermiddagar skulle detta tillféra ytterligare platser
som kan anvandas som angoring for att lamna och hamta barn.

Aldreboende

| Lerums parkeringspolicy finns inga riktlinjer gallande parkering for aldreboende, darfor
anvands de riktlinjerna som finns for Goteborgs stad i stallet. Goteborgs Stad har i sina
Riktlinjer for mobilitet och parkering® bestammelser vad géller parkering vid &ldreboende.
Dar raknar man pa att antal anstallda och besokare per boende &r ca 0,7. Saledes skulle
det, pa de 80 lagenheternas som finns i dldreboendet, bli 56 anstéllda och besokare.
Dessa kommer inte jobba och bestka samtidigt och alla kommer inte ta sig till
aldreboendet med bil. Saledes gors, enligt Goteborgs anvisningar for det omradet som
har hégst andel bilanvandning, en beréakning att 50 % av personalen och besokarna
kommer parkera samtidigt, saledes skulle det kravas 28 parkeringsplatser for
aldreboendet.

Summering parkering

Enligt berékning av parkeringsplatser enligt Lerums parkeringspolicy skulle det resultera i
228 parkeringsplatser for omradet. Behovet av parkeringsplatser inom planen redovisas i
Tabell 2.

Antal Yta [BTA] P-tal P-platser
Lagenheter 206 17 440 9,9 /1000 BTA 173
Radhus 10 1300 2 /hus 20
Forskola 40 barn 400 16,5 /1000 BTA 7
Aldreboende 80 boende 5235 0,7 (x 50%) 28
Totalt 228
I mobilitetshubben/i direkt anslutning till mobilitetshubben 204*

Tabell 2: Behov av parkeringsplatser

* Bilar som parkerar pa andra stallen inom planen:

® Goteborgs Stad, 2021

5av17



URBANISTA
STAD

* 10 av parkeringsplatserna for radhusen kommer vara lokaliserade i direkt
anslutning till respektive hus.

* 4 av forskolans parkeringsplatser for att lamna och hamta kommer vara
lokaliserade vid forskolan.

* Inom planen finns 10 parkeringsplatser for rorelsehindrade som kommer
lokaliseras inom 25 meter fran entréer och inte i mobilitetshubben.

Enligt planen kommer inte alla parkeringsplatser vara lokaliserade i mobilitetshubben, det
finns endast behov av 204 parkeringsplatser dar, se Tabell 3 och Figur 3 foér
parkeringens lokalisering. Parkeringsplatserna i mobilitetshubben kommer regleras dels
som individuella, kopplade till Iagenheterna, dels for de som arbetar i forskolan och pa
aldreboendet, samt som besotksparkering.

Lokalisering P-platser
Mobilitetshubben 191
| direkt anslutning till mobilitetshubben 13

Varav ldgenheter 165*
Varav radhus 10
Varav féorskola 3
Varav dldreboende 26**
Platser for rorelsehindrade 10
Platser vid radhusen 10
Angoring forskola 4
Totalt 228

Tabell 3: Lokalisering av parkering

* Avdrag for platser for rorelsehindrade i anslutning till lagenheterna, 8 platser
(173-8 platser)

**Avdrag for platser for rorelsehindrade i anslutning till 4ldreboendet, 2 platser
(28-2 platser)

6avl7
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FORKLARINGAR

Vaxthustomten pracio Mosict &kynningsrud i I\'A'}gll
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Figur 3: Lokalisering av parkering och angoring

Om onskemal av fler parkeringar &n de som finns i mobilitetshubben uppstar, utifran ett
affarsmassigt perspektiv, finns det méjlighet att anlagga ett parkeringsgarage under
kvarter 2, se Figur 3: Lokalisering av parkering och angdring.

Trafikalstring av exploateringen

| dialog med Lerums kommun har beslut tagits om att utga fran att boende i lagenheter
alstrar 4-4,5 fordonsrdrelser/dygn per lagenhet, och att boende i radhus alstrar 4,5-5
fordonsrorelser/dygn per radhus. Alstringen kommer utga fran 4,5 fordonsréorelser for
lagenheter och 5 fordonsrorelser for radhus for att berékna det "varsta” laget.

7avl7
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For forskolan och dldreboendet kommer Trafikverkets trafikalstringsverktyg®, som bygger
bade pa indata fran det specifika projektet, liksom kommunens forutséattningar,
exempelvis om kommunen jobbar med mobility management och hur utvecklad
kollektivtrafiken &r, anvédnds som underlag. Den alstring som gors for férskolan och
aldreboendet kommer baseras pa samma indata, samt samma antaganden som i den
tidigare trafikutredningen.

Utdrag fran tidigare trafikutredning som gjorts:

"Ddr trafikmétningar saknas har antaganden gjorts om trafikmangd baserat pa
gatutyp och trafikmangder pa anslutande gator. Dar uppgift om andel tung trafik
saknas har 7 % antagits baserat pa schablonvarden for tétort.

| trafikalstringsverktyget saknas aldreboende och dérfdr har kategorin
"samhéllsservice” anvénts. Besokare till dldreboendet ingar i berdkningen.
Trafikalstringen har beréknats utifran antal anstallda som uppskattats med hjalp av
schablonvérdet 300 m? per anstalld. | trafikalstringsverktyget har BTA anvénts for
berékning av alstring fran ldgenheter och radhus och barn for forskola. For att
undvika dubbelrékning har 10 % av trafiken till/fran forskolan antagits ha sin
start/malpunkt inom planomradet.” °

Alstringen for hela omradet resulterar i en ADT pa 1195 bilar/dygn fordelat enligt Tabell
4 nedan.

Biltrafik per dygn

Lagenhet 927 bilar/dygn
Radhus 50 bilar/dygn
Aldreboende 109 bilar/dygn
Forskola 109 bilar/dygn
Totalt 1195 bilar/dygn

Tabell 4: Trafik per dygn

Tunga transporter

Forskolan och aldreboendet antas fa leveranser i form av mat. Det skulle
uppskattningsvis kunna medféra leveranser 5 ganger i veckan till forskolan och 7 ganger i
veckan till aldreboendet. Efter dialog med en liknande forskola i Stenkullen konstateras

* Trafikverket, 2022a
® Cowi, 2022, sida 14-15
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att dessa leveranser inte fraktas med tunga transporter utan raknas in i
nyttotransporterna.

Avfallshamtning for bostader, forskola och aldreboende antas kunna samordnas, déarav
skulle antal fordonsrorelser med tung trafik per dag kunna uppskattas till i snitt ett tillfalle

per dygn.

Trafik inom omradet vid exploatering

| planen for Vaxthustomten har parkeringen samlats i mobilitetshubben. Ett mojligt
scenario for planen ar att bygga ett underjordiskt parkeringsgarage under ett av
kvarteren. | kapitlet raknas pa trafiken inom omradet utifran de olika scenarierna.

Scenario — Parkering till lagenheter samlad i mobilitetshubben

Av den trafik som alstras i och med exploateringen kommer de flesta av bilarna inte kéra
in i omradet utan kora direkt till mobilitetshubben. Om ett antagande gors att varje hushall
som bor i lagenheterna i omradet kor in bilen for att lamna till exempel matkassar en gang
i veckan skulle ca 15% av bilarna kora in omradet varje dag. | Trafik fér en attraktiv stad®,
finns ett exempel fran en undersckning som gjorts pa resvanor i Sédra Sandby, en tatort
jamférbar med Floda som ligger i Lunds kommun. Undersdékningen visade pa att 15% av
Sandbybornas resor var inképsresor, vilket starker antagandet som tagits for
Véxthustomten. Fordonsrorelserna in i omradet beréknas som 15% av all trafik som
alstras for omradet. Antal fordonsrorelser som de boende i lagenheterna alstrar inom
omradet skulle saledes bli 139 bilar/dygn. De som bestker omradet och delar av de som
bor i kvarter 1 och 4, se Figur 1: Skiss 6ver omradet, som angransar till
mobilitetshubben, kommer troligtvis séllan kora in i omradet, vilket indikerar att denna
siffra skulle kunna vara annu lagre.

Scenario — Parkering till lagenheter i mobilitetshubb samt i garage under
kvarter 2

Om 6nskemal av fler parkeringar &n de som finns i mobilitetshubben uppstar finns det
mojlighet att anlagga ett parkeringsgarage under kvarter 2, detta beslutas i
bygglovsskedet. Ett antagande gors att ett framtida garage byggs for antingen 30 platser

® Trafikverket, 2022b
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eller 60 platser. Utifran Lerums kommuns riktlinjer blir parkeringstalet for omradet 0,84
platser per lagenhet (173/206=0,84), saledes utgor 30 parkeringsplatser behovet for 25
lagenheter, och 60 parkeringsplatser for 50 lagenheter. Med en 4,5 fordonsrorelser/dygn
per lagenhet skulle det alstras 113 fordonsrérelser/dygn for 30 parkeringsplatser
respektive 225 fordonsrorelser per dygn for 60 parkeringsplatser till och fran
parkeringsgaraget.

Vid denna utformning skulle trafikmangden inom omradet ¢ka jamfort med om all
parkering samlas i mobilitetshubben. Pa vég till och fran parkeringen skulle dessa bilar
kéra antigen via Algvagen och Von Proschwitz vag eller via Genomfartsgatan mitt i
omréadet och Ornevinges viag. Om 50% av bilisterna skulle vélja att kra igenom omréadet
till och fran parkeringen, samt att 15% av de bilisterna som parkerar i mobilitetshubben
skulle kora in for att lasta av nagot skulle antalet fordonsrérelser som bostéaderna i
omradet alstrar totalt bli 179 respektive 219 bilar/dygn i omradet beroende pa om
parkeringsgaraget rymmer 30 eller 60 parkeringsplatser.

Forskola

Den biltrafik som forvantas alstras genom forskolan ar 109 bilar/dygn. Enligt Lerums
kommuns parkeringspolicy’ kravs 16,5 parkeringsplatser per 1000 BTA forskola. Pa
Véxthustomten planeras for en forskola med tva avdelningar, cirka 400 BTA. Detta skulle
resultera i sju parkeringsplatser vid forskolan. | parkeringspolicyn fér Lerum finns inga
riktlinjer for hur parkeringen ska delas upp pa anstallda och korttidsparkering for att
ldmna och hamta barn, darfér anvands riktlinjerna for Goteborgs stad i stéllet. Enligt
Goteborgs stads Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering® ar férdelningen av
parkeringsplatsen 50% for anstéllda och 50% for korttidsparkering. Med utgangspunkt i
anvisningarna skulle antalet platser fér anstéllda och for korttidsparkering bli 3—4 vardera.
Eftersom de anstéllda vid forskolan kommer att parkera i mobilitetshubben, kommer inte
de kora in i omradet. Avstandet for att ga till forskolan fran mobilitetshubben blir ca 100
meter.

De platser som ar avsedda for korttidsparkeringen foreslas vara lokaliserade i direkt
anslutning till férskolan, som langsgaende parkering utmed gatan. Det kommer ga ca 40
barn pa forskolan. Foljande antaganden gors:

" Lerums kommun, 2021
® Goteborg stad, 2021
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e Det brukar finnas syskonpar pa forskolor, vi antar att det finns 4 syskonpar dvs 8
barn som bara genererar 4 lamningar och hamtningar. Vid kontakt med en forskola
i Lerums kommun, bekréftar de att det finns 6 syskonpar pa 37 barn.

e Ca 10% av barnen &r sjuka/lediga: 40*0,1=4, dvs 36 barn gar pa forskolan varje
dag.

e Enligt trafikalstringsverktyget® forvantas 66% av foraldrarna skjutsa sina barn,
vilket innebar att 24 barn blir skjutsade minus 4 som &r syskon, vilket ger 20
h&mtningar och lamningar.

Lamning vid forskolor sker under ett stort tidsintervall, vilket gor att korttidsparkeringen
inte behdver rymma alla som hamtar och lamnar med bil samtidigt. Stenkullens férskola
bekréftar att de flesta hamtningar och lamningar sker mellan 07:00-08:00 pa morgnar,
och 16:00-17:00 pa eftermiddagar. Om det finns fyra platser for att lamna och hamta,
med en omsattning pa 15 minuter i snitt, ger det 16 parkerade bilar pa en timme, saledes
skulle nastan alla barnen kunna bli hamtade under en timme.

Intill korttidsparkeringen finns en separat ficka for leveranser och avfallshdmtning. Om
forskolan ser till att leveranser inte kommer under morgnar och eftermiddagar da de
flesta lamnar och hamtar sina barn pa forskolan, skulle aven denna yta, med plats for 2
personbilar, kunna anvandas som korttidsparkering for lamna och hamta.

Enligt antagandena och berakningen ovan skulle antal fordonsrérelser inom omradet som
forskolan alstrar bli 40 personbilar/dygn (20 pa morgonen och 20 pa eftermiddagen).

Forskolan kan antas fa leverans av mat varje dag, det vill sdga 5 dagar i veckan, dock
planeras inte leveranserna fraktas med tung trafik utan med lattare lastbilar.

Med den uppskattningen skulle forskolan alstra totalt 41 fordonstransporter genom
omradet varje dag, 40 med bil och 1 med latt lastbil. Sophamtning antas ske samtidigt
som for bostaderna, sdledes alstras inga ytterligare tunga transporter till och fran
forskolan.

® Trafikverket, 2022a
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Aldreboendet

Aldreboendet alstrar enligt berakningen 115 fordonsrorelser per dygn. Personal och
besokare forvantas utgora den storsta andelen. De kommer parkera i mobilitetshubben
och darmed inte kora in i omradet. En annan typ av transport till och fran aldreboendet &r
sjuktransport eller taxi, dessa forvantas angora séder om aldreboendet, darav skulle inte
heller denna trafik kora in i omradet. Aven leveranser av mat och sophamtning forvantas
angora har, och kommer saledes inte alstra ndgon extra trafik. Om avfallshamtningen kan
samordnas med 6vriga omradet forvantas inte dldreboendet alstra nagon extra trafik in i
omradet.

Figur 4: Korvag till och fran aldreboendet

Sammanstallning trafik inom omradet vid exploatering

Med de uppskattningar och antaganden som gjorts skulle antalet bilister som kér inom
omradet, det vill sdga de bilar som inte kor direkt till mobilitetshubben alternativt
parkeringsgaraget och parkerar, uppskattas enligt Tabell 5 nedan. Det kan dock
konstateras att antal fordonsrorelser paverkas av utformningen av gatorna i omradet. Om
det finns manga bra angoringsytor och ar latt att stanna kommer troligtvis fler aka in i
omradet, jamfort med en for bilister samre utformning, dar framkomligheten begransas
och gor det krangligt att aka in i omradet och angora.
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Lagenheter

Forskola
Nyttotransporter
Aldreboende

Tung trafik

Totalt

Scenario
All parkering samlad
i mobilitetshubben

139 fordon/dygn

40 fordon/dygn
1 fordon/dygn
0 fordon/dygn
1 fordon/dygn

181 fordon/dygn

Scenario
Ytterligare 30 platser i
parkeringsgarage
179 fordon/dygn
40 fordon/dygn
1 fordon/dygn
0 fordon/dygn
1 fordon/dygn

221 fordon/dygn

Tabell 5: Antal fordonsrorelser/dygn inom omradet for olika scenarier

Scenario
Ytterligare 60 platser
i parkeringsgarage
219 fordon/dygn

40 fordon/dygn

1 fordon/dygn
0 fordon/dygn

1 fordon/dygn
261 fordon/dygn

For Vaxthustomten antas mer trafik alstras under morgnar och eftermiddagar. Enligt
Trafikverkets trafikalstringsverktyg™ antas trafiken vara 10% av ADT under
vardagsmaxtimmen. Detta skulle innebéara 18 fordonsrorelser i timmen om all parkering
samlas i mobilitetshubben. Om ett parkeringsgarage med 30 eller 60 platser skulle
anlaggas, skulle detta bidra till en alstring pa 22-23 respektive 26—27 fordonsrorelser
under vardagsmaxtimmen, se Tabell 6.

Fordonsrorelser
per timme
Fordonsrorelser

vardagsmaxtimme

Scenario

All parkering samlad

i mobilitetshubben

7-8 fordon

18 fordon

Scenario
Ytterligare 30 platser
i parkeringsgarage

9-10 fordon

22-23 fordon

Scenario

Ytterligare 60 platser

i parkeringsgarage

10-11 fordon

26-27 fordon

Tabell 6: Fordonsrorelser fordelat pa dygnets timmar respektive vardagsmaxtimmen for olika scenarier

Paverkan och atgarder pa vagar i omradet

Enligt den berdkning som gjorts i trafikalstringen kommer antalet fordonsrorelser under
vardagsmaxtimmen vara mellan 18-27 fordonsrorelser, beroende pa utformning av
parkering, vilket de nya gatorna i omradet har kapacitet for. Vad galler gatorna i
anslutning till omradet kommer de fa en viss trafikokning jamfort med den trafik som

° Trafikverket, 2016

13avl7



URBANISTA
STAD

trafikerar gatan idag. FOr att sanka hastigheten pa biltrafiken och for att 6ka sakerheten
for oskyddade trafikanter har man inom omradet &ven placerat ut nya évergangsstallen,
samt arbetat med upphdjda korsningar.

Algvigen

Den gata som anses ha storst risk for storre trafikfloden ar Algvagen, som férutom till
omréadet ocksa leder till Novahallen. Enligt den tidigare trafikalstringsanalysen™ visar
denna ett nollalternativ pa 610 fordonsrérelser/dygn langs Algvagen. Om all parkering
samlas i mobilitetshubben skulle det alstras ytterligare 181 fordonsrorelser/dygn langs
Algvagen. Dock férvantas en stor del av dessa fordonsrorelser alstras pa morgnar och
eftermiddagar da manga lamnar och hamtar pa forskolan. Trafiken till och fran Novahallen
kommer framst dga rum under kvallar och helger. For att hantera den tillkommande
trafiken som alstras foreslas Algvagen breddas till 5,5 meter. En cykelbana foreslas aven
anlaggas langs med Algvagen. | dagslaget finns det varken cykelbana eller trottoar langs
med gatan, daremot finns det ett reservat for en trottoar pa den vastra sidan av gatan.
Eftersom reservatet ligger pa den vastra sidan av Algvagen kommer en géng- och
cykelbana anlaggas dar.

Vid korsningen mellan Algvagen och Genomfartsgatan kommer det finnas ett
overgangsstalle for de gdende som har Novahallen som mélpunkt. Overgangsstallet
kommer att placeras s6der om korsningen sa att den ansluter till en befintlig gangvag vid
Novahallen. Det kommer utver 6vergangsstallet finnas en cykelpassage langs med
Algvagen sé att cyklister som kommer béade fran Genomfartsgatan och fran cykelvagen
norr om projektomradet kan passera. For lokalisering av 6vergangsstalle och
cykelpassage se Figur 5.

" Cowi, 2022
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Figur 5: Overgéngsstélle och cykelpassage langs med Algvagen

En alternativ placering av 6vergangsstéllet &r norr om samma korsning. Detta da denna
placering kan anses mer fordelaktig eftersom de flesta bilarna kommer svénga in pa
Genomfartsgatan, alternativt in pa parkeringen till Novahallen och saledes inte korsa
dvergangsstallet. Vid denna placeringen skulle aven gang- och cykelpassagen kunna
samlokaliseras. Nackdelen med det alternativet &r att 6vergangsstéllet kommer ansluta till
parkeringen vid Novahallen. Att ha oskyddade trafikanter, varav manga barn, som gar i
samma milj6 som backande bilar anses inte trafiksékert, darav har alternativet med
overgangsstallet soder om korsningen valts.
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Angoringsficka LOS-fordon

Vid forskolan kommer det finnas en angoringsficka for avfallshantering. Angoringsfickan
kommer vara 2 meter bred. Enligt Handbok for Avfallsutrymmens™ riktlinjer ska
hamtningsfordonet inte hindra annan trafik nar avfallstomning pagar. Da LOS-fordon
(oljebil och sopbil) oftast kraver 3,5 meter i bredd pa angoringsyta kommer fordonet
sticka ut i gatan vid hamtning, gatan anses dock vara sa bred att fordonet inte hindrar
ovrig trafik fran att passera. Som namnt under kapitlet 7rafik inom omrédet kommer
trafikflodena i omradet dessutom vara laga. | dialog med Lerums kommun har beslutats
att tydliggora angoringsfickan genom att ha annan markbelaggning som sticker ut 1,5
meter i gatan pa denna plats, se Figur 6.

|

-

\
|
\

\"'.,‘ \‘ \ \\ \ - f‘\
,,/} N\ ., \ N\

Figur 6: Utformning angdring LOS-fordon

2 Avfall Sverige, 2018
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

I direkt anslutning till E20 i Floda, Lerums kommun, planeras ett nytt exploate-
ringsomrade inom en fastighet som kallas Vaxthustomten. I detaljplanen kom-
mer en utveckling att prévas dar majoriteten ska vara bostdder men ocksd verk-
samheter i form av aldreboende, férskola samt kommersiella enheter som
skapar en levande stad. Bostdderna kommer till stérsta del bestd av flerbostads-
hus men det kommer &ven finnas kvarter med radhus. COWI AB har fatt i upp-
drag av Vaxthustomten i Floda AB (c/o AF Projektutveckling AB) att utféra en
trafikutredning fér projektet.

1.2 Syfte

Syftet med utredningen ar att underséka vilken trafikdkning som vantas ske i
och med utbyggnad av Vaxthustomten i Floda enligt planférslaget samt beskriva
dess trafikkonsekvenser och, vid behov, féresla §tgérder for att reducera even-
tuell negativ paverkan.

1.3 Omfattning

Trafikutredningen innehdller féljande arbetsmoment:

> Nulagesbeskrivning med avseende pa omradets karaktér och trafikforutsatt-
ningar, beskrivning av planférslaget och dess planerade exploatering.

> Trafikanalys med hjalp av Trafikverkets trafikupprakningstal samt Trafikver-
kets trafikalstringsverktyg for trafikalstringsberakning av tillkommande ex-

ploatering.

> Trafikkonsekvensanalys. Forslag till atgarder tas dven fram vid behov.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A241745-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A241745-4-02-RAP-001.DOCX
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1.4 Avgransning

Utredningsomrddet som studeras &r beldget norr om E20 i anslutning till trafik-
plats Flodamotet. Utredningsomradet stracker sig fran Flodamotet i soder till
omradet beldget dster om Floda allé ldngst med von Proschwitz vég fram till Alg-
vagen. Se Figur 1 nedan.

> 4

Figur 1. Utredningsomr8de (rétt) samt plan

-

omréde (gul).

Trafikékningen samt dess konsekvenser studeras fér prognosaret 2040 vilket
har bestamts i samradd med bestéllaren.

Lerum Energi har framfort att det finns problem avseende transporter till och
frén fjarrvarmeverket i planomradets sydvéstra del. Studie av detta har avro-
pats som ett tilldaggsarbete till trafikutredningen och redovisas i ett separat PM.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A241745-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A241745-4-02-RAP-001.DOCX



B COWL
TRAFIKUTREDNING VAXTHUSTOMTEN I FLODA 9

2 Forutsattningar

2.1 Omradet

Floda ligger 6ster om Lerum tatort invid sjén Séveldngen och &r kommunens
nast storsta tatort. Vaxthustomten ar beldgen strax norr om motorvagen E20
och trafikplatsen Flodamotet. Fastigheten ligger cirka 1 000 meters gdngvég
frdn Floda centrum och i ndra anslutning till centrum finns jarnvégen och Floda
station.

Véaster och nordvast om planomradet finns flerbostadshus. I évrigt bestar bebyg-
gelsen till stor del av villor. Stérre malpunkter i ndromradet ar bland annat Floda
Nova Sportcenter, Alléhallen, Alléskolan och Montessoriskolan Floda Sateri. Se
Figur 2. Gatunamn framgar av Figur 3.

Saveldngen 5y

A

: ;
Montessoriskolan
Floda sateri

N2 X ol
Alléskolan

Lt

Floda Nova
Sportcenter .

. | _ ;/’ _Planomrédet Lo
= :

/ \ X

= 1
Flodamotet |

Figur 2. M8lpunkter runt om utredningsomr8det.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A241745-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A241745-4-02-RAP-001.DOCX
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Figur 3. Gatunamn (kélla: Lantméteriet).

2.2 Trafik och infrastruktur

2.2.1 Gang- och cykeltrafik

Inom utredningsomradet finns gang- och cykelbanor langs von Proschwitz vag,
Floda allé och Brovédgen. Dar von Proschwitz vag passerar planomradet avskiljs
gang- och cykelbanan inte med kantsten utan en malad linje samt laga barriar-
element till skillnad fran standardutformning med kantsten. Overallt férutom
l&ngs Floda allé samt en kort stracka av von Proschwitz vég finns gédng- och cy-
kelbana endast pa ena sidan. P3 Ornevinges vag finns en gdngbana som inte gar
hela vagen fram till von Proschwitz vag.

Pa Brovagen &r cykeltrafiken avskild fran gangtrafiken med malad linje. I dvrigt
dar cykeltrafiken &r separerad fran biltrafiken samsas gdende och cyklister pa
samma yta. Dar &r bredden ca 3 meter pa von Proschwitz vég och ca 2 meter pa
Floda allé.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A241745-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A241745-4-02-RAP-001.DOCX
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Figur 4. Von Proschwitz vég vid planomr8det.

Overgangsstallen med cykelpassage &r beldgna pa von Proschwitz vég i anslut-
ning till Brovégen och pa Floda allé i anslutning till von Proschwitz vag. Ett dver-
gangsstélle utan cykelpassage finns &ven pa von Proschwitz vag i anslutning till
Floda allé. Overgangsstéllena &r varken signalreglerade eller har hastighetsdam-
pande atgarder.

Pa 6vriga gator inom utredningsomradet rér sig gadende och cyklister i blandtra-
fik.

2.2.2 Kollektivtrafik

Floda station trafikeras av pendeltdg pa linjen mellan Alingsds och Géteborg.
Gangavstandet fran planomradet &r cirka 1 000 meter.

Narmaste busshéllplats “Flodamotet” finns p& Brovédgen cirka 600 meters gang-
vag fran planomradet. Hallplatserna trafikeras av linjerna 531 Floda-Lerum och
533 Floda-Tollered-Floda som g&r genom utredningsomradet via Brovagen norr-
rut och Floda allé séderut. Enligt uppgift frdn Lerums kommun planeras hallplat-
sen flyttas ndrmare von Proschwitz vdg och férses med parkering fér bade bil
och cykel. Turtatheten for bada linjerna &r en avgang per timme under vardagar
och en avgdng varannan timme pa helger. Under hogtrafik pd vardagar morgon
och eftermiddag &r turtdtheten utdkad till tva avgéngar per timme.

2.2.3 Biltrafik

E20 ar en motorvag med tva koérfalt i vardera riktningen inom utredningsomra-
det samt en smal mittremsa med racken som avskiljer korriktningarna.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A241745-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A241745-4-02-RAP-001.DOCX
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Hastighetsbegransningen @r 100 km/h. I Flodamotet finns ramper for av- och
pafart i samtliga riktningar.

Enligt uppgift frdn Lerums kommun planeras Flodamotet att byggas om. Kors-
ningarna pa respektive sida av E20 ska byggas om till cirkulationsplatser och
korsningen med von Proschwitz vdag kommer forses med vanstersvangfalt. Vans-
tersvangfaltet antas vara fran Brovdgen mot von Proschwitz vdg. Genomforan-
detiden &r oséker och beror dels pd antagande av en detaljplan vid motet samt
6verenskommelse med Trafikverket. Forhoppningen ar att byggnation ska kunna
starta 2023/20241.

Samtliga gator inom utredningsomradet har ett kérfalt i vardera riktningen och
hastighetsbegransning 50 km/h férutom pa Floda allé norr om von Proschwitz
vag dar det ar 30 km/h. P8 Ornevinges vég och Algvigen &r rekommenderad
hastighet 30 km/h. Hastighetsddmpande atgérder i form av gupp finns pa Floda
allé, Ornevinges vag och Algvégen.

Uppgifter om trafikmatningar redovisas i Tabell 1. ADT avser arsmedeldygnstra-
fik och TTA andel tung trafik.

Tabell 1. Trafikmé&tningar (kélla: Lerums kommun, Trafikverket).

Gata/vag Ar ADT TTA

E20 i trafikplatsen 2017 18 000 11,3%
E20 norr om trafikplatsen 2018 24 100 11,5%
P3fart sédergdende E20 2017 2 300 7,8%
Avfart sodergdende E20 2017 1 050 14,3%
Avfart/pafart svdergdende E20 2017 3700 10,8%
Pafart norrgaende E20 2017 1 050 14,3%
Avfart norrgdende E20 2017 2 300 8,7%
Avfart/pafart norrgdende E20 2017 3 400 10,3%
Floda Allé (s6der om Flodamotet) 2021 3 649 12,0%
Brovagen 2021 9 953 7,0%
VVon Proschwitz vdg 2010 2 500 7,0%

2.3 Planforslag

Detaljplanen syftar till att moéjliggéra en utveckling av upp till cirka 29 600 m2
BTA (bruttototalarea) dar majoriteten ska vara bostader men ocksd verksam-
heter i form av ett dldreboende och en forskola. Trafikutredningen baseras pa
ett detaljplaneunderlag framtaget av Liljewall arkitekter, se Figur 5.

1 Uppgift fran Lerums kommun i e-post 2022-03-14.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A241745-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A241745-4-02-RAP-001.DOCX
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Figur 5. Féreslagen exploatering (kélla: Skiss Detaljplaneunderlag 2022-05-04, Liljewall
arkitekter).

Bostader féreslds huvudsakligen i form av ldgenheter i flerbostadshus férutom
10 radhus i omrddets sydvastra del. Ett parkeringsgarage uppfors i omradets
sodra del dar véxthuset ligger i nulaget. Infart till parkeringen sker via Orne-
vinges vég och Algvégen. P8 mitten av byggnaden finns en personentré. Tva in-
farter bidrar till en robusthet om ndgon av dem skulle vara blockerad samt méj-
ligggdr etappvis utbyggnad. Tva entréer fordelar ocksa biltrafiken pa tva gator
vilket minskar belastningen pad dessa. Byggnaden tjanar som en bullerskirm
mot E20 och foreslds, féorutom parkering, d&ven gemensamma funktioner som cy-
kelverkstad, lokaler féor gemensamma aktiviteter med mera.

Férskolan ligger i planomrddets nordvastra del och angdrs med bil via Brahevé-
gen. Ingen angéring med bil kommer att vara méjlig fran séder genom planom-
radet. Férskolans placering har féreslagits av Lerums kommun och Brahevégen
bedéms vara den enda méjliga angdringsvagen. Den foreslds f& 4 avdelningar
och inrymma totalt 72 elever. Ett dldreboende ar planerat i den syddstra delen
med totalt 80 ldgenheter. En alternativ placering av dldreboendet finns ocksa i
samma byggnad som férskolan som d& skulle fa fem vaningar istéllet for en. Om
det alternativet valjs kan fler bostader byggas i den syddstra delen.

Trafikutredningen baseras pa den exploatering som redovisas i Tabell 2.

Tabell 2. Exploatering enligt detaljplaneunderlag.

BTA Ovrigt
Lagenheter 18 500(218 ldgenheter
Radhus 1 300{10 hus
Férskola 1 000|722 barn
Aldreboende 5 200/80 ldgenheter

I sydvéstra hornet av planomradet ligger idag ett fjarrvarmeverk som kommer
att finnas kvar under och efter utbyggnad.
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3 Trafikanalys

3.1 Forutsattningar och metod

Trafikanalysen innehdller féljande analyssteg:

1 Sammanstalining av nuldget baserat pa trafikmatningar och antaganden.
2 Upprakning av trafik till ett nollalternativ 2040.

3 Berdkning av tillkommande trafikalstring till/frén planomradet.

4  Férdelning av trafikalstring pa omgivande gatunét.

5 Sammanstéllining av ett utredningsalternativ 2040.

Trafikupprakning har gjorts med hjdlp av Trafikverkets trafikupprakningstal for
manuella berakningar?. Fér berékning av trafikalstring har Trafikverkets trafikal-
stringsverktyg? anvants. Trafikalstringsverktyget ar ett vedertaget planerings-
stod utformat for att underlatta skattning av trafikalstring i samband med plane-
ring av nya eller befintliga omrdden. Trafikalstring med bil, kollektivtrafik, gang
och cykel ar inkluderat. Verktyget bygger pa den kunskap vi har idag kring alst-
ring av persontransporter beroende pf% lokalisering och markanvandning.

Trafikalstringen redovisas i form av resor. En resa definieras som en forflyttning
mellan tva besoksstallen dar individen gjort avsiktligt uppehall for att utréitta na-
gon typ av arende. Besoksplatser i denna mening ar till exempel egen bostad,
egen arbetsplats, butik, frisor, restaurang, konsert. Fardmedelsbyte raknas inte
som &rende.*

Dér trafikmatningar saknas har antaganden gjorts om trafikméngd baserat pa
gatutyp och trafikméngder pa anslutande gator. Dar uppgift om andel tung trafik
saknas har 7 % antagits baserat pa schablonvérden fér tatortS.

I trafikalstringsverktyget saknas aldreboende och darfér har kategorin “sam-
hallsservice” anvénts. Besokare till aldreboendet ingdr i berdkningen. Trafikalst-
ringen har berdknats utifrn antal anstéllda som uppskattats med hjalp av scha-
blonvardet 300 m2 per anstalld®. I trafikalstringsverktyget har BTA anvéants for
berakning av alstring fran lagenheter och radhus och barn fér férskola. For att

2 Trafikupprakningstal - Vaganalyser EVA och manuella berakningar, Trafikver-
ket, 2021-06-11

3 Trafikalstringsverktyg, Trafikverket, version 1.0

4 Anvandarhandledning till Trafikverkets trafikalstringsverktyg, Trafikverket,
version 1.0

5 Vagars och gators utformning, VGU-guide stédjande kunskap, Trafikverket och
Sveriges kommuner och landsting, 2016

6 Teknisk handbok, Alstringstal biltrafik, Trafikkontoret Goteborgs stad, 2016
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undvika dubbelrakning har 10 % av trafiken till/frén férskolan antagits ha sin
start/malpunkt inom planomradet.

I trafikalstringsverktyget ingdr pdverkningsparametrar avseende gang-, cykel-,
kollektiv- och biltrafik samt mobility management vilka paverkar fardmedelsfor-
delningen. Dessa har antagits baserat pa tillgdngliga uppgifter fr&n Lerums kom-
mun och redovisas i Bilaga 1.

Oversiktliga kapacitetsberakningar har gjorts med analysverktyget Capcal® fér
for- och eftermiddagens vardagsmaxtimme ar 2040. Detta kan anses motsvara
den 200:e mest belastade timmen under &ret vilket normalt &r den dimension-
erande timmen for vagutformning och val av standard (Dh-DIM). Analyser har
gjorts for de tva planerade cirkulationsplatserna dar trafikplatsens ramper anslu-
ter till Brovégen (nordvastra sidan) och Floda allé (sydGstra sidan) samt kors-
ningen Brovdgen-Floda allé-von Proschwitz véag. Maxtimtrafiken antas vara

10 % av ADT och férdelningen mellan kérriktningarna 70/30 under férmiddagen
och omvént pa eftermiddagen®. Riktningsférdelningen redovisas i Figur 6 och 7.

jhégen

Figur 6. Riktningsférdelning férmiddag.

8 Capcal version 4.6.0.0, Trivector
9 Vagars och gators utformning, VGU-guide stddjande kunskap, Trafikverket och
Sveriges kommuner och landsting, 2016
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jhégen

Figur 7. Riktningsférdelning eftermiddag.

3.2 Nollalternativ 2040

Figur 8 redovisar prognosticerade trafikfléden for 2040. Trafikmangderna avser
nollalternativet, det vill saga framtida situation utan genomférande av planfor-
slaget. Trafiken 6kar med cirka 22-24 % jamfort med dagens situation.
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Figur 8. Nollalternativ 2040 (,ﬁDT med andel tung traflk inom parentes)

3.3 Tillkommande trafik fran planomradet

I Tabell 3 visas den trafikalstring som har beraknats fér planomradet.

Tabell 3. Trafikalstring.

Resor/dygn Biltrafikfloden
Bil Kollektiv]Cykel [Gang [Annat [Summa [Resor/ [ADT ADT
trafik Igh inkl.
Lagenheter 637 293 61 333 42 1 366 6,3 469 552
Radhus 63 9 4 12 3 91 9,1 47 55
Forskola 296 49 21 80 4 450 218 229
Aldreboende 140 25 15 81 4 265 103 108
Summa 1136 376 101 506 53 2172 837 944
Andel 52% 17% 5% 23% 2%]| 100%

Totalt alstrar planomradet cirka 2 200 resor/dygn. Drygt halften av dessa é&r bil-
resor och en fjardedel av resorna sker till fots. Resterande fjardedel utgérs av
kollektivtrafik, cykel och andra fardmedel. Omraknat till antal fordon och med
hansyn tagen till nyttotrafik uppgdr ADT till cirka 940 fordon/dygn.

3.4 Utredningsalternativ 2040

Figur 9 redovisar prognosticerade trafikfloden fér utredningsalternativet 2040,
det vill séga inklusive trafikalstring fran foreslagen exploatering inom planomra-
det.
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Figur 9. Utredningsalternativ 2040 (ADT med andel tung trafik inom parentes).
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4 Konsekvensanalys

4.1.1 Gang- och cykeltrafik

Foreslagen exploatering uppskattas generera cirka 500 tillkommande gangresor
per dygn. Berdknad cykeltrafikalstring till/frdn planomradet ar férhallandevis be-
gransad, cirka 100 tillkommande cykelresor per dygn. Det bor finnas en pot-
ential for 6kad cykling, framforallt for resor till malpunkter inom t&torten Floda.
Till stérre malpunkter i narheten av planomradet finns méjlighet att cykla pa en
separerad cykelbana alternativt i blandtrafik pa lokalgata med lagre hastighet
och begransad trafik.

Det &r viktigt att tillgodose gena, trygga och sikra gang- och cykelférbindelser i
anslutning till planomradet. Ldngs von Proschwitz vag &r separeringen mot bil-
trafiken bristfallig. De 18ga barridrelementen &r latta att kéra pa som cyklist vil-
ket kan orsaka singelolyckor i hégre utstrackning an konventionell kantsten.
Gang- och cykelbana saknas helt langs Algvégen dar Floda Nova Sportcenter &r
en viktig malpunkt. Utéver det &r befintlig gdngbana ldngs Ornevinges vag smal
och bredden &r otillrécklig fér vandning med rullstol. Dessutom gar inte gangba-
nan hela vagen fram till von Proschwitz vag.

Brahevégen planeras bli tillfartsvég till férskolan i planomradets nordvéstra del.
Vagen kommer trafikeras av biltrafik i hdgre utstrackning an idag och dess ut-
formning behéver ses éver, framforallt avseende separering fér gdende.

4.1.2 Kollektivtrafik

Gangavstdndet till narmaste busshallplats fran planomradet &r cirka 600 meter
vilket ar férhallandevis langt. Onskvért ar ett avstand pa hogst 400 meter for
90 % av bostadernal®. En hallplats i ndrmare anslutning till planomradet skulle
oka kollektivtrafikens attraktivitet for de boende inom planomradet och foresla-
gen flytt narmare von Proschwitz vag ar darfor positiv. Nytt I[dge ar okant men
det &r troligtvis strax vaster om anslutningen med von Proschwitz vag vilket
skulle innebéra ett marginellt minskat gdngavstand pa cirka 100 meter. Det ger
dock inte ett avstand pa hégst 400 meter fér 90 % av bostdderna.

Till ndrmaste pendeltdgsstation beddéms ett stdrre avstand vara acceptabelt.
Gangavstandet till Floda station &r cirka 1 000 meter vilket &r fullt godtagbart,
sarskilt med tanke pa méjligheten att ta cykel till stationen for vidare fard med
pendeltdg. Om en busshallplats placeras i ndra anslutning till planomradet blir
det en ytterligare mojlighet att ta sig till stationen. Idag &r bussen inte ett alter-
nativ da skillnaden i gangavstand endast &r 400 meter. Dessutom behéver man
gd i fel riktning.

10 Trafik for en attraktiv stad, Underlag till handbok, Boverket, Trafikverket och
Sveriges kommuner och landsting, utgdva 3 2015
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4.1.3 Biltrafik

Trafikdkningen fran exploateringen ger endast en mycket marginell pdverkan pa
trafiken pd E20 jamfort med nollalternativet. P3 trafikplatsens ramper kar trafi-
ken med 90-280 fordon/dygn vilket &r en procentuell 6kning pa 6,5-9,1 % jam-
fort med nollalternativet. Okningen &r fran férhallandevis I13ga nivder och be-

déms inte paverka vavningen pa pafartsramperna namnvart.

Det som begransar kapaciteten i trafikplatsen ar korsningarna dar ramperna an-
sluter till omgivande gatundt. Dessa korsningar planeras att byggas om till cir-
kulationsplatser inom de narmaste aren, se beskrivning i kapitel 2.2.4.

Oversiktliga kapacitetsberakningar har gjorts med analysverktyget Capcal®3 for
for- och eftermiddagens vardagsmaxtimme ar 2040. Resultatet redovisas i form
av belastningsgrad, kélangd (medel) och kélangd (90-percentil). Belastnings-
grad &r ett matt pa utnyttjad kapacitet dér 1,0 motsvarar kapacitetstaket. Enligt
Vagar och gators utformning (VGU)# bér belastningsgraden vid nybyggnation
inte 6verstiga 0,6 for vajningsreglerade korsningar och 0,8 for cirkulationsplat-
ser. Belastningsgrad upp till 1,0, eller i undantagsfall éver 1,0, kan dock godtas
om investeringen bedéms Iénsam och det i évrigt finns sarskilda skal. Kélangden
anges som antal fordon och redovisas med ett medelvarde samt 90-percentil,
vilket innebér att kén dverskrider detta matt 10 procent av tiden.

I Tabell 4 och 5 redovisas resultatet for de tva planerade cirkulationsplatserna
dar trafikplatsens ramper ansluter till Brovdagen (nordvastra sidan) och Floda allé
(sydostra sidan). Dessa visar att kapaciteten i korsningarna blir tillracklig om de
byggs om till cirkulationsplatser. Inga framkomlighetsproblem till féljd av explo-
ateringen beddéms ddrmed uppstd i dessa korsningar fér prognosaret 2040.

Tabell 4. Resultat fr8n kapacitetsberdkningar ramper E20-Brovégen.

Tillfart Korfalt/ |Maxtimme férmiddag 2040 Maxtimme eftermiddag 2040
riktning  |Belastn- |Kéldngd (ant fordon) |Belastn- |K&léngd (ant fordon)
grad Medel 90-perc__|grad Medel 90-perc
Ramper E20 HV 0.11 0.0 0.0 0.1 0.1
Floda allé nordvast |HR 0.29 0.0 0.0 0.0 0.0
Floda allé sydost RV 0.19 0.0 0.0 0.1 0.1
Tabell 5. Resultat fr8n kapacitetsberdkningar ramper E20-Floda allé.
Tillfart Koérfalt/ |Maxtimme férmiddag 2040 Maxtimme eftermiddag 2040
riktning Belastn- |K&langd (ant fordon) |Belastn- Koéldngd (ant fordon)
grad Medel 90-perc Jgrad Medel 90-perc
Ramper E20 HV 0.16 0.1 0.1 0.3 0.5
Brovagen nordvast [HR 0.51 0.1 0.1 0.0 0.0
Brovagen 6st RV 0.41 0.1 0.1 0.2 0.3

Pa det 6vriga gatunatet inom utredningsomradet 6kar trafiken med 40-860 for-
don/dygn jamfért med nollalternativet. Procentuellt &r 6kningen betydande pa
vissa gatuavsnitt men i absoluta tal &r den inte s& stor. Aven héar &r korsning-

arna dimensionerande for kapaciteten.

13 Capcal version 4.6.0.0, Trivector
14 vagar och gators utformning (2021-01-01)
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En 6versiktlig berdakning har gjorts i den mest belastade korsningen Brovagen-
Floda allé-von Proschwitz vdg med planerad ny utformning med vanstersvang-
korfalt fran Brovédgen, se Tabell 6. Denna visar en hég belastning fran von
Proschwitz vag under formiddagens maxtimme 2040. D3 avstandet ar forhallan-
devis litet till bakomliggande korsning finns risk att eventuell kdbildning stracker

sig dit.

Tabell 6. Resultat fr8n kapacitetsberdkningar Brovédgen-Floda allé-von Proschwitz vég.

Tillfart Korfélt/ |Maxtimme férmiddag 2040 Maxtimme eftermiddag 2040
riktning Belastn- |K&ldngd (ant fordon)|Belastn- Koldngd (ant fordon)
grad Medel 90-perc__|grad Medel 90-perc
Brovagen R 0.14 0.0 0.0 0.14 0.0 0.0
Brovagen \Y 0.17 0.2 0.2 0.43 0.5 1.1
von Proschwitz vég |HV 0.67 1.4 3.3 0.38 0.5 1.0
Floda allé HR 0.17 0.0 0.0 0.20 0.0 0.0
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5  Atgardsforslag

Foljande atgarder foreslds for att reducera de negativa konsekvenser som identi-
fierats samt bidra till hallbara fardmedelsval sdsom gang-, cykel- och kollektiv-
trafik.

> Gator inom planomradet bér utformas for 18g hastighet, exempelvis regle-
rade som gangfartsomrdde med hastighetsddmpande atgarder. Dock &ar det
viktigt att sakerstalla framkomlighet for utryckningsfordon och sopbil.

> Det ar positivt att samla boendeparkering i ett gemensamt parkeringsga-
rage. Det sakerstaller en flexibilitet att ersatta parkering med annan an-
vandning om parkeringsbehovet minskar i framtiden.

> Endast tidsbegransad korttidsparkering, parkering for personer med funkt-
ionsnedséttning samt angdring for sopbil, flyttbil med mera bér tilldtas pd
gator inom planomradet.

> Gang- och cykelbanan pa von Proschwitz vag forbi planomrddet bér byggas
om till en gang- och cykelbana avskild fran biltrafiken med kantsten pd
samma satt som 6vriga delar av vagen.

> Gangbanan pa Ornevinges védg bér breddas till 2,0 meter fér att méjliggéra
exempelvis vdndning med rullstol samt férlangas sa den nar hela vagen
fram till von Proschwitz vag.

> En 3,0 meter bred gdng- och cykelbana bér anldaggas pa Algvagens véstra
sida langs med planomradet, fran von Proschwitz vég till Floda Nova Sport-
centers tillfart.

> Brahevégens utfomning bér ses éver, framforallt med avseende pa trafiksa-
kerhet fér oskyddade trafikanter. En 2,0 meter bred gdngbana bér anlaggas
fran Floda allé fram till den planerade forskolan.

> Ombyggnaden av korsningen Brovégen-Floda allé-von Proschwitz vag fore-
slas kompletteras med ett ytterligare kérfalt fran von Proschwitz vag sa att
det finns ett kérfalt fér vanstersvang och ett for hdgersvang. Det skulle re-
ducera belastningsgraden fran 0,67 till 0,40 i den mest belastade tillfarten.
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6 Bilagor

Bilaga 1 - Antaganden p%verkningsparametrar
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Projektnamn
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Egna kommentarer
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Verktyget

Version 1.0

Indata

Lokalisering
Kommun Lerum

Var i kommunen | mindre tatort i kommunen

Markanvandning

Saknas

Svar pa fragor om Kollektivtrafik

Turtdthet under 10-15-minuterstrafik
hoégtrafik i omradet

(sammanlagt for alla

linjer)

Avstand till hallplats 250-600 m
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i titorten Alla prioriterade linjer har taktfasta tidtabeller.
taktfasta/styva (dvs ar

det regelbundna

minuttal alla timmar)?

Hur stor del av tiatorten  Stora delar av tatorten och alla viktiga malpunkter. Tidtabellerna ar inte koordinerade.
tacks av
kollektivtrafiknat?

Vilken standard har de Majoriteten ar moderna fordon.
fordon som anvénds for
tatortstrafik?

Turtdthet under 16-30-minuterstrafik
hogtrafik i omradet

(sammanlagt for alla

linjer)

Avstand till regional 1000-1500 m
busshallplats
(genomsnitt i omradet)

Avstand till station med 1000-1500 m
regional tagtrafik
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i Alla prioriterade linjer har taktfasta tidtabeller.
regionaltrafiken

taktfasta/styva (dvs ar

det regelbundna

minuttal alla timmar)?

Vilken standard har de Nastan uteslutande modern flotta.
fordon som anvénds for
regionaltrafik?

Har resenérerna tiligang Pa stérre malpunkter och viktiga bytespunkter.
till realtidsinformation
om kollektivtrafiken?

Prioriteras Kollektivtrafiken ar en viktig faktor vid planering av t ex nya bostadsomraden.
kollektivtrafiken i
kommunens planering?

Hur ofta ser kommunen Kommunen har/kraver 6versyn vid storre ut- och ombyggnader. vilket brukar vara relativt regelbundet.
over
kollektivtrafiknatet?

Finns mal och Kommunen har tydliga mal och en handlingsplan.
handlingsplan for
kollektivtrafiken?

Svar pa fragor om Gang

Avstand till lokalt 0.5-1 km

centrum (genomsnitt i

omradet)

Hur @r gangvagnatet Gangvagar m m kompletterar systematiskt trottoarer for att forbattra genheten.

utformat i tatorten?

Hur ar standarden pa Storre delen har god standard. Vissa omraden har dock brister.
gangvagnatet i tatorten?

Finns problem med Tryggheten ar pa de flesta hall h6g. Kommunen arbetar aktivt med att férbattra tryggheten.
otrygghet for fotgangare i

tatorten?

Hur stor andel av 25-50 %

korsningspunkterna
mellan kommunens
gangpassager och
biltrafikens huvudnét ar



hastighetsséakrade till 30
km/h? (85-percentil)

Ar gangtrafik prioriterat
vid drift och underhall (t
ex snorojning)?

Foljer kommunen upp
mangden gangtrafik (t ex
genom
fotgangarrakningar eller

resvaneundersdkningar)?

Finns mal och
handlingsplan for
gangtrafiken?

Svar pa fragor om Cykel

Avstand till lokalt
centrum (genomsnitt i
omradet)

Hojdskillnader vid fard till

lokalt centrum

Hur stor del av tatorten
tacks av cykelvagnat
(cykelvag. cykelbana.
cykelfélt eller 30 km/h-
gator)?

Hur stor andel av
kosningspunkterna
mellan kommunens
cykelvagnét och
biltrafikens huvudnat ar
hastighetsséakrade till 30
km/h? (85-percentil)

Ar cykeltrafiken
prioriterad vid drift och
underhall. t ex
snoroéjning)?

Foljer kommunen upp

mangden cykeltrafik (t ex

genom cykelrédkningar
eller

resvaneundersokningar)?

Finns mal och
handlingsplan for
cykeltrafiken?

Svar pa fragor om Bil

Hur planeras tillgangen
till bilparkering vid
bostader i omradet?

Hur planeras tillgangen
till bilparkering vid
arbetsplatser i omradet?

Hur prioriterat ar
bilvagnatet i titorten?

Generell
parkeringstiligang i
tatorten.

Forvantat bilinnehav i
omradet (Medel i
Sverige 2009: 461
bilar/1000 invanare. Min
290. Max 694)

Hur dr instéliningen till
att bygga nya végar i
kommunen?

Finns mal och
handlingsplan for att
minska biltrafiken?

Gangtrafiknatet underhalls samtidigt med biltrafiken.

Uppfdljning gérs nar kommunen kanner det behdvs. vilket brukar vara relativt regelbundet.

Kommunen har tydliga mal och en handlingsplan.

Mindre &n 1 km

Lite uppfér/nerfér men inga kraftiga lutningar.

Cykelvagnatet tacker stora delar av tatorten och alla viktiga malpunkter.

25-50 %

Cykelvagnatet underhalls samtidigt med biltrafiken.

Uppfdljning gors nar kommunen kanner det behdvs. vilket brukar vara relativt regelbundet.

Kommunen har tydliga mal och en handlingsplan.

Kommunens parkeringspolicy tillampas.

Omradets arbetsplatser far parkeringsplatser hdgre an gallande p-norm (minimivarde).

Biltrafiken har samma prioritet som kollektivtrafik. cykel och gang.

Det ar ont om lediga p-platser vid vissa tidpunkter.

Fler &n 461 bilar/1000 inv.

Relativ generds. Nya vagar byggs om det anses nédvandigt. Andra I0sningar provas. men det slutar oftast i
vagbyggen.

Kommunen har mal. men de omsétts inte i praktiken. Handlingsplan saknas.

Svar pa fragor om Mobility Management

Arbetar kommunen med
mobility management
dvs. mjuka atgéarder for
att andra resbeteende?

Gron
resplan/mobilitetsplan

Kampanjer for mer
miljovanligt resande

Samlad reseinformation
for flera fardsatt

Utbildning om hallbart
resande

Distansarbete
Resfria méten

Malgruppsanpassade
kampanjer t.ex.
testresenarer.
hélsotrampare

Battre cykelfaciliteter (ej
infrastruktur)

Bilpooler

Sparsam koérning/Eco-
driving

Ja

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden
Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen har gjort enstaka atgarder

Kommunen arbetar inte med atgarden



Hur lange har Mellan 2 och 5 ar
kommunen arbetat med
mobility management?
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