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Befintligt farthinder flytfas och andras
till uppho6jd gangpassage.
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1 Bakgrund

I Lerum arbetar kommunen med en ny detaljplan fér del av fastigheten Halls3s 16:1.
Arbetet syftar till att utreda méjligheten for att bygga en férskola med minst sex
avdelningar. Detaljplaneomradet ligger mitt i ett bostadsomrade omslutet av villor och
radhus. Sjalva ytan for planomradet bestdr i dagslaget av en grasyta/dng med relativt
stor lutning nerdt i sydlig riktning. Omradet &r cirka 0,7 hektar stort. Ldngs omradets
vdstra sida stracker sig lokalgatan Kring-Alles vag som ar trafikmatningsvag for hela
bostadsomradet, se figur 1 nedan.

Figur 1, planomr8dets placering i omr8det med nérliggande végar.

En placering av férskolan ska utredas utifrdn tva alternativ. En dar férskolan och dess
parkeringsyta placeras i planomradets sédra del, ddr marken &r som mest plan. Det
andra alternativet &r en placering i norra delen av planomradet, se figur 2.

1.1 Syfte

Syftet med trafikutredningen ar att utreda kommande trafikfléden Iangs Kring-Alles
vég och i cirkulationsplatsen med Alingsdsvagen samt att utforma méjliga
trafikangoéringar till den planerade forskolan.

Férskolan kommer alstra mer trafik till hela omradet. Kapaciteten in i omradet maste
darfor utredas. Trafikalstringen for Kring-Alles vag visar pa majlig trafikékning och
ldggs in i kapacitetsanalysen for cirkulationsplatsen in i omradet. En framtida prognos
beraknas for att se hur trafiksituationen kan ténkas se ut ar 2040.

Angéringar till férskolan for biltrafik, varuleveranser och gang- och cykeltrafikanter
utreds, dar de nya kopplingarna ska anslutas med befintligt nat. Fér férskolan
utformas parkeringsforslag utifr@n alternativ A och B.
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Figur 2, ldngst upp visas alternativ A dér férskolan placeras i sédra delen av planomr8det. Figuren
léngst ner visar alternativ B med férskolan placerad i norra delen av omr8det.

1.2 FOrutsattning

Infor trafikutredningen finns det vissa férutsattningar som vi har tagit hansyn till som
pdverkar utfallet av resultatet.

e Skyltad hastighet pa Kring-Alles vég &r 50 km/h, men medelhastigheten for
fordon ar uppmatt till 30 km/h.

e For trafikutredningen har inga egna trafikmatningar gjorts. Alla trafikmangder
baseras p& en tidigare rapport gjord av AF; "PM Kapacitetsanalys
Derg8rdsomrddet, Lerum kommun” fran 2016-10-11. Den tidigare analysen &r
gjord fér samma cirkulationsplats vid Kring-Alles vdg och Alingsdsvagen som i
denna rapport, vilket gér att den trafikdata blir grunden till denna analys. Den
dimensionerade tiden &r under maxtimme pa eftermiddagen, som antas
intraffa kl. 16-17.
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e I framtida prognos for 2040 inkluderas trafikalstringen for utvecklingen av
Dergardsomradet.

e Forskolan planeras utifrdn ett BTA pa cirka 1300 kvm. Inom denna yta
forutsatts det inrymma sex avdelningar, fordelat pd cirka 120 forskolebarn
samt ett personalantal pd 22. Siffrorna &r ungefarliga, men de anvénds da de
motsvarar en liknande férskola, ,B\kerslétt, i kommunen.

e Forskolans parkeringsplatser &r beraknat till 26 platser forutsatt ett BTA pa
1300 kvm. Berdkningarna &ar gjorda utifran Lerums parkeringspolicy.

1.3 Antagande:

Féljande antaganden har gjorts for att kunna genomféra trafikutredningen:

o Bilandelen till férskolan &r beréknad till 0,8, vilket &r applicerat for saval
personal som for barn. Andelen &r baserat pd en uppskattning gjord fran andra
forskolor med liknande férutsattningar i kommuner av motsvarande Lerums
storlek.

e Per fordon beraknas det dka 1,2 barn, d.v.s. var femte familj har tva barn i
forskolan.

e Hamtning och l&mning pa férskolan berdknas ske under en tvatimmarsperiod
p& morgonen respektive tvd timmar pa eftermiddagen. Fér varje timme raknas
varje parkeringsplats vara belagd med sex olika fordon, d.v.s. att varje
Idmning och hamtning tar cirka 10 minuter.

« I analysen gors ett antagande att trafik till och fran férskolan endast kommer
fran Alingsasvégen, antingen fran norrgdende och sédergdende tillfarter i
cirkulationsplatsen. Ett 6kat trafikfloéde antas darmed i dessa tillfarter.
Tillfarten fran Dergdrdsomradet vantas inte paverkas av férskolans
trafikalstring. Trafik till férskolan kommer troligtvis &ven norrifran pa Kring-
Alles vag, men &r inte inkluderad i trafikutredningen d& det inte pdverkar
cirkulationen.

1.4 Metod

En kapacitetsanalys har gjorts i Capcal, som ar ett kapacitetsberdkningsprogram.
Programmet beréknar belastning och framkomlighet utifrdn korsningsutformning,
trafikmdngd och svangandelar. En belastningsgrad presenteras for varje korfalt.

Kapacitetsanalysen har gjorts for cirkulationsplatsen vid Kring-Alles vag och
Alingsdsvagen for att berakna om belastningen &r hallbar med tillkommande trafik. De
beraknade flodena utvarderas utifran VGU:s servicenivaer, se tabell 1. Servicenivaerna
&r satta till en dnskvard eller godtagbar niva. Ar belastningsgraden éver 1,0 &r
kapaciteten for korsningen otillracklig, med stéandigt vaxande kder som konsekvens.
Eftersom végarna i analysen &r kommunala utgdr inte dessa servicenivaer nagot krav
utan de anvands endast som en referens.

Tabell 1, riktvdrden for belastningsgrad under en dimensionerad timme.

Serviceniva Belastningsgrad (cirkulationsplats)
Onskvérd B <0,8
Godtagbar B <1,0

Trafikmangderna grundar sig pa en tidigare kapacitetsanalys gjord for
cirkulationsplatsen vid Kring-Alles vag och Alingsasvdgen. Matningar fér den analysen
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gjordes 2016. All trafikdkning har rdknats upp med 1 % per ar. Fran den tidigare
rapporten hamtades &dven trafikalstring fér utvecklingen av Dergdrdsomradet.

En kapacitetsanalys for nuldge 2018 gors for att visa hur kapaciteten ar innan
utbyggnationer. I prognosbilden fér 2040 raknas nuldget upp med 1 % per &r och
ldggs samman med trafikalstringen for férskolan och Dergdrdsomradet.
Svangférdelningarna antas vara desamma som i nuldget.
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2 Trafikutredning

2.1 Trafikalstring

I dagslagets har Kring-Alles vag ett ADT (drsmedeldygnstrafik) p& 1800 fordon/dygn,
varav max 2 % ar tung trafik. Byggandet av en ny férskola kommer 6ka trafikflodet
l&dngs vagen. Trafiken 6kar framst pa grund av barn och personal som dagligen
kommer ta sig dit, men aven transporter for matleveranser och sophantering
tillkommer.

Forskolan planeras for ungefar 120 barn fordelat pa 6 avdelningar med ett
personalantal pa 22. Bilandelen till férskolan &r berdknad till 80 % vilket betyder att
resterande 20 % anvander andra fardmedel till forskolan. Bilandelen beraknades med
1,2 barn/fordon, da det antas finnas en chans att barnen har syskon som gar pa
samma forskola.

Berakningen av trafikalstringen pa Kring-Alles vag &r gjord for eftermiddagens
maxtimme som antas intrédffa mellan klockan 16 och 17. En 6kning p& 104 fordon
védntas under maxtimmen, d& raknat pa att fordldrar som hdmtar barn ankommer och
kor frén forskolan under samma timme. Den tunga trafiken av leveransfordon véntas
endast ge en marginell paverkan pa trafikflodet.

2.2 Kapacitetsanalys

En kapacitetsanalys av trafikalstringen har gjorts i Capcal fér cirkulationsplatsen vid
Kring-Alles vég och Alingsasvégen. Forskolan alstrar 104 fordon under eftermiddagens
maxtimme och analysen visar om cirkulationsplatsens kapacitet klarar den framtida
Okningen.

Trafikalstringen fran férskolan har stérst effekt pd Kring-Alles vég. Enligt antagande
beraknas trafiken till och fran férskolan endast komma fran Alingsdsvégen, antingen
norrifran eller séderifran. Antagande &r att majoriteten av fordonen som kommer fran
norr och 3ker till férskolan, dven ska tillbaka samma riktning nér fordonet ldmnar
forskolan. Svangférdelningen i cirkulationsplatsen &r baserad pa den tidigare
kapacitetsanalysen. Storst andel fordon in pd Kring-Alles vag kommer frén norr.
Férdelningen &r 56 % fran Alingsasvagen N mot 44 % fran Alingsasvégen S. Ut fran
Kring-Alles vag ar svangférdelningen 64 % mot norr och 36 % séderut. I analysen har
alstringen férdelats pd respektive svangriktning.

I analysen beraknas ett framtida scenario. I detta sammanhang inkluderas aven
utvecklingen av Dergdrdsomradet i centrala Lerum som i framtiden ocksa kommer ge
okad trafik i cirkulationsplatsen. En framtida prognos fér 2040 har genomférts, da
saval forskolan som Dergardsomradet véntas vara fardigstéllda. Trafikflodet réknas
upp med 1 % for varje ar fran dagens trafik fér att motsvara en generell trafikékning
fram till &r 2040.

Fléden fér gangtrafikanter &r inte berdknade. Mycket gdende som korsar en vég
riskerar att paverka belastningen for en tillfart, vilket far beaktas utifrdn resultatet.
Hur mycket belastningen &ndras beror pd antalet gdende fordelat dver tid.
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2.2.1 Nulage 2018

Resultatet visar i figur 3 att belastningsgraden for alla tillfarter i cirkulationsplatsen ar
1&g och hamnar inom en 6nskvérd niva. Alingsdsvagen S fran Lerums centrum har
hogst belastning, 0,50, men med god marginal. Riktningsférdelningen visar fordon per
timme i maxtrafik under en eftermiddag.

Belastningsgrad: | Alingsdsvéagen N
0,44

149 342 63
Belastningsgrad:
0,23
Kring-Alles vag 90
27
102 62
11
Dergardsomradet
58
Belastningsgrad:
0,17
471
117 53

Belastningsgrad:
0,50

Alingsdsvégen S

Figur 3, nutida trafikfléden for tillfarterna i cirkulationsplatsen vid Kring-Alles vdg och
Alings8svégen samt beréknad belastningsgrad.
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2.2.2 Prognos 2040

En kapacitetsanalys &r gjord for cirkulationsplatsen med prognos &r 2040.
Belastningsgraden for alla tillfarter i cirkulationen ligger pa en énskvérd niva, se figur
4. Hogst belastning har tillfarten fran Alingsdsvégen S, som ligger ndra gransen for att
hamna pa godtagbar niva. Riktningsférdelningen visar fordon per timme i maxtrafik
under en eftermiddag.

Belastningsgrad: | Alingsasvagen N
0,68

226 456 83
Belastningsgrad:
0,56
. . 146
Kring-Alles vag
44
187 101
16
105 Dergardsomradet
Belastningsgrad:
0,37
639
181 71

Belastningsgrad:

Alingsdsvégen S 0,77

Figur 4, framtida trafikfléden for tillfarterna i cirkulationsplatsen vid Kring-Alles vdg och
Alings8svégen samt berédknad belastningsgrad.
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3 Trafikutformning
3.1 Gang och cykel

Soderut frdn planomradet ldngs Kring-Alles vég finns befintliga gang- och cykelvégar,
savél pa vastra som Ostra sida om végen, se figur 5. I sydéstlig riktning leder Kring-
Alles vag mot flera malpunkter, sdsom matvarubutik, idrottshall, gymnasieskola samt
anslutningar mot Lerums centrum. De enda passagerna 6ver Kring-Alles vag finns i
dess sbédra ande vid matvarubutiken.

Figur 5, befintliga strdckningar av g8ng- och cykelvégar kring planomrdet.

Gang- och cykelanslutningar till den planerade férskolan féreslds framst ske frén
Kring-Alles vég. De befintliga gang- och cykelstraken bér knytas an till den nya gang-
och cykelvagen pd 6stra sidan om véagen, p& samma sida som forskolan planeras. En
upphdjd gang- och cykelpassage foreslds anlaggas 6ver Kring-Alles vag for att
tydligare koppla ihop det nya strdket med de befintliga, se figur 6. En upphdjd passage
bidrar till hastighetssankande atgarder framfor férskolan. Det befintliga farthindret
foreslds darmed att tas bort.

Inom detaljplaneomradet planeras den nya gang- och cykelvdgen stracka sig norrut till
en cykelparkering, se ritningar for alternativ A och B i bilagan. Cykelparkeringen ar
placerade strax norr om bilparkeringen, vilket gér att cyklister maste passera infarten
till parkeringen. Féretrade for gadng- och cykeltrafikanter foreslds framfér biltrafikanter.
Foérutsattningarna i utformningsférslagen A och B ar densamma, skillnaden ar att
gang- och cykelvagen stracker sig ldngre norrut i alternativ B innan korsningspunkten
intraffar.
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Figur 6, en upphéjd g8ng- och cykelpassage kopplar samman befintlig och planerad g8ng- och
cykelvdg och ger en séker 6vergdng till férskolans omréde.

10 stycken cykelparkeringar ar inritade i utformningsférslaget och ar placerade i néra
anslutning till g%ng— och cykelvagen, se bilagor. Méjlighet finns att anldgga fler
cykelparkeringar om behov skulle uppstd. Dessa parkeringar &r avsedda for saval
personal pa forskolan samt for féraldrar som hamtar och lamnar.

Gang- och cykelvégen strécker sig vidare norrut efter cykelparkeringen. . I
planomradets norra del féreslds en gdngbana svédnga i 6stlig riktning och anknyta till
bostadsomradet i 6ster. I anslutning till gdngbanan féreslas att en upphéjd
gangpassage anldggs pa Kring-Alles vég, vilken kan leda in géngtrafikanter som
kommer ifrén nordlig riktning. I samband med detta kan det befintliga farthindret
plockas bort, d@ den upphéjda gdngpassagen ger samma effekt. Gang- och cykelvagen
stracker sig inte vidare norrut forbi detaljplanens omrade.

Hela den nya strackningen fér gdng- och cykelvdgen bér anlaggas med belysning.
Langs den planerade stréckningen kan tva elskdp behéva flyttas for att inte hindra
anlaggningen av gfing— och cykelvagen.

3.2 Varuleveranser

Varuleveranser till forskolan foreslas ske genom en lastzon intill vdgen, som en ficka
som gar in, se utformningen i bilaga A och B. Ytan for lastzonen &r beraknad till en
langd pa 15 meter och en bredd pa 3 meter. Alternativet féreslas for att backning inte
ska férekomma vid leveranser till férskolan. Forslagsvis sker vandning genom att
lastbilarna féljer Kring-Alles vag norrut och kér ut pa Haradsvagen. Lastzonen &r
placerad norr om parkeringsytan i bade alternativ A som B fér att minska risken for
konflikter mellan leverans och oskyddade trafikanter. I utformningen av férskolan bér
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koket lokaliseras i nara anslutning till Kring-Alles vég for att ge korta avstdnd mellan
koksentré och lastzon.

3.3 Biltrafik

Anslutningar med biltrafik till den planerade forskolan sker fran Kring-Alles vag. Det
har gjorts tva utformningsférslag pa parkeringsplatser, alternativ A och B, se bilagor.

I alternativ A ligger parkeringsplatserna i planomradets sédra del. Det &r den yta inom
detaljplanen som ar mest plan. Nedanfor parkeringsplatserna bildas det en slant ner
mot den befintliga garageldngan. Stédmur kan darmed behdévas for att stadga upp
parkeringsytan.

I alternativ B ar parkeringsytan placerad i mitten av planomradets véstra del, ldngs
Kring-Alles vdg. Med anledning av héjdskillnaderna inom planomradet behéver
parkeringsytans Ostra sida stabiliseras med en stédmur.

Principutformningen av alternativ A och B &r densamma. Totalt féreslas 26
parkeringsplatser. Parkeringsantalet utgar fran bestammelser enligt Lerums
parkeringspolicy. Férskolan i Halls3s ligger inom den yttre zonen (zon 3) i Lerum, dé&r
en forskola bér ha 19,8 parkeringsplatser per1000 kvm BTA . Forskolan planeras
utifrén ett BTA pa cirka 1300 kvm vilket motsvarar 26 parkeringsplatser.

16 stycken av parkeringsplatserna ar avsedda for personalparkering och 8 platser for
besok. Bestksplatserna kan anvédndas av fordldrar som hamtar och lamnar. All
parkering ligger inom kvartersmark och férvaltas av férskolan. Ytan for en
parkeringsplats ar satt till 2,5 meter bred och 5 meter I13ng. 7 meters avstand behdvs
mellan de tva raderna for att fordonen ska kunna komma ut frdn parkeringsplatsen. 2
platser &r reserverade till parkering for rérelsehindrade. Dessa ska ha en bredd pa 5
meter. Beroende var entréerna placeras till forskolan bor dessa parkeringarna
anldggas med ett maximalt avstdnd pd 25 meter. Entréerna bér vara
tillganglighetsanpassade.

I utformningsférslaget ar infarten till parkeringen anlagd med en fasad kantsten. Detta
for att bilisterna inte ska kunna ha hdg hastighet in pa parkeringen, vilket &r en
forutsattning da gang- och cykeltrafikanter har féretrade pa den korsande gang- och
cykelvagen.

Forskolans parkering ligger inte 1&ngt fr&n Dergdrdsomradet, ett stort
utvecklingsomrade i centrala Lerum. Avstandet &r cirka 300 meter. Vid
Dergardsomradet planeras den befintliga gymnasieskolan att utékas och en ny
idrottshall, ett kulturhus och bostadsbebyggelse planeras. Né&r allt star klart med
forskolan kan dess parkering samnyttjas under kvallar och helger med bestkare till de
olika malpunkterna vid Dergardsomradet. Férskolans beldggning beraknas bli som
hégst under morgon och eftermiddag. Hégst belaggning for stérre idrottsevenemang
eller kulturevent sker vanligtvis senare eftermiddag eller kvallstid. Vid dessa tillfallen
finns mdjlighet att nyttja vissa av forskolans parkeringsplatser.
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4 Slutsats

Trafikalstringen som kan uppsta fran forskolans verksamhet véntas inte ge sa stor
effekt pa Kring-Alles vag. Troligtvis kommer trafikflédena att 6ka framst pa morgon
och eftermiddagar under vardagar. Den tillkommande tunga trafiken av varuleveranser
antas endast ge en marginell effekt pa trafiken.

Granskningen av trafikutformningen till alternativ A och B visar att ingen av
alternativen ar mindre Iamplig &n den andra. Ur trafiksynpunkt ar forutsattningarna
densamma fér angéringar till férskolan i bada alternativen. Infarten till parkeringen i
alternativ A hamnar narmare en korsningspunkt én vad infarten i alternativ B gor.
Daremot ar marken mer plan for alternativ A &n vad den ar foér B och mer schaktning
behdver géras ju langre norrut parkeringen anldggs. Maéjligheter finns for att fa till
bdda alternativen och det &r utifrdn trafikutformningen majligt att anpassa
parkeringen efter forskolans placering.

Kapacitetsanalysen fér cirkulationsplatsen visar att belastningen ligger pd en énskad
serviceniva, saval i dagsldget som for prognosdret 2040. Cirkulationsplatsen antas
darmed klara den framtida belastningen som utbyggnaden av férskolan och
Dergardsomradet ger. Tillfarten fran sédra Alingsdsvédgen &r den angéring som riskerar
att hamna 6ver 0,8, vilket &r godtagbar serviceniva. Det &r fortfarande en acceptabel
belastningsniva, men det 6kar riskerna for att kébildning uppstar under vissa
tidpunkter. Trafikalstringen frén férskolan har en relativt 13g paverkan pa
cirkulationsplatsens belastningsgrad. Mycket gdngtrafikanter som passerar 6kar dven
belastningsgraden for varje tillfart. Det &r dock gymnasieskolan vid Dergardsomradet
som antas generera storst gdngfléden.
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