
 

 
Planbeskrivning Samrådshandling 
Detaljplan för gång- och cykelväg på del av Olstorpsvägen i Olstorp, Lerums 
kommun 

 
SBN23.266 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Sektor samhällsbyggnad 
Planenheten 
2025-09-29 



Planbeskrivning 

2 

 

 

 
 

 
Innehåll 

1 Planbeskrivning ..................................................................................................... 5 

2 Bakgrund ................................................................................................................ 5 

3 Planens syfte och huvuddrag .............................................................................. 5 

4 Undersökning av betydande miljöpåverkan ...................................................... 5 

5 Plandata ................................................................................................................. 6 
5.1 Tillämpad lagstiftning 6 
5.2 Processen 6 
5.3 Planhandlingar 6 

5.3.1 Till planen hör också 6 
5.3.2 Utredningar 7 

5.4 Läge, areal 7 
5.5 Markägare 7 

6 Tidigare ställningstaganden ................................................................................. 8 
6.1 Nationella ställningstaganden 8 

 

6.1.1 Agenda 2030 8 
6.1.2 Strandskydd 8 
6.1.3 Landskapsbildskydd 9 
6.1.4 Riksintressen 9 

6.2 Regionala och mellankommunala ställningstaganden 9 
6.2.1 Göteborgsregionens strukturbild och K2020 9 

6.3 Kommunala ställningstaganden 9 
 

6.3.1 Lerums översiktsplan 9 
6.3.2 Planprogram 10 
6.3.3 Detaljplan 11 
6.3.4 Trafikstrategi 12 
6.3.5 Politiska uppdrag 12 

7 Planeringsförutsättningar .................................................................................. 12 
7.1 Bebyggelse 12 
7.2 Landskap, natur, grönska, vatten, rekreation, friluftsliv 12 

 

 7.2.1 Naturvårdsprogram 13 
7.2.2 Skyddsvärda träd 14 
7.2.3 Vattensalamander och grodor 14 

7.3 Kultur  15 
7.4 Geotekniska förhållanden 15 





Planbeskrivning 

4 

 

 

 
 
 

 
11 Planavgift ............................................................................................................. 63 

12 Medverkande ....................................................................................................... 64 

Bilaga Undersökning om betydande miljöpåverkan ..............................................65 
12.1 Om undersökningen 65 
12.2 Om detaljplanen 66 
12.3 Underlag för undersökningssamrådet 66 
12.4 Sammanvägd bedömning 66 
12.5 Checklista 67 

1. Markanvändning och markförhållanden 67 
2. Vatten och miljökvalitetsnorm för vatten 68 
3. Luft och miljökvalitetsnorm för luft 68 
4. Skyddade områden och arter 69 
5. Naturvärden och biologisk mångfald 70 
6. Kulturvärden och arkeologi 73 
7. Klimat och naturresurser 73 
8. Risker och störningar för människors hälsa och för miljön 73 
9. Planen 75 
12.5.1 Sammanvägning och summering av planens påverkan 75 

12.6 Undersökningens omfattning 77 



Planbeskrivning 

5 

 

 

 
 

 
1 Planbeskrivning 

Planbeskrivningen förklarar hur detaljplanen för gång- och cykelväg på del av 
Olstorpsvägen i Olstorp, Lerums kommun, ska tolkas och hur planen ska genomföras. 
Beskrivningen har ingen egen rättsverkan. 

Detaljplanen består av en långsträckt detaljplan som är indelad i fyra områden. Varje 
delområde redovisas på en separat plankarta. 

 
2 Bakgrund 
Olstorp är ett mindre samhälle i Lerums kommun som på senare år har växt i en allt 
snabbare takt. Samhället ligger cirka en kilometer sydväst om Gråbo som utgör 
målpunkt med handel, service och skolor. Genom Olstorp löper Olstorpsvägen som 
förbinder området åt öster och väster. Idag saknas gång- och cykelväg utmed 
Olstorpsvägen som bitvis är smal, kurvig och samtidigt ganska hårt trafikerad. 

 
Planläggningen av gång- och cykelväg i Olstorp har initierats av Lerums kommun. 
Ansökan om planbesked för Olstorp 6:2 och Stannum 2:9 m.fl. inkom 2017-02-15. 
Kommunstyrelsen beslutade 2017-11-08 (KS17.222) att lämna positivt planbesked. 
Kommunstyrelsen beslutade att ge förvaltningen i uppdrag att ta fram detaljplan för 
gång- och cykelväg genom Olstorp 2022-12-14 (KS22.870). 

Gällande detaljplaner SLD209, SLD210 och SLD211 berörs av planläggningen. 
 

3 Planens syfte och huvuddrag 

Syftet med detaljplanen är att möjliggöra för en trafiksäker gång- och cykelväg på del 
av Olstorpsvägen i Olstorp, mellan Vårlöksvägen i öster och busshållplatsen Stannum 
vid Östadsvägen/väg 190 i väster. Syftet med detaljplanen är även att möjliggöra för 
tillgänglighetsanpassade anslutningar till busshållplatser samt att bredda vägen för att 
möjliggöra möte mellan två bussar. 
Förslaget ska ansluta till befintlig gång- och cykelväg, Sverigeleden. 

I plankartan regleras markens användning genom användningsbestämmelserna av 
allmän plats till GATA samt kvartersmark för transformatorstation och pumpstation; 
E-område. Således tillkommer inga nya byggrätter för bostäder. 

 
4 Undersökning av betydande miljöpåverkan 

För att bedöma om en detaljplan medför en betydande miljöpåverkan har en 
undersökning av betydande miljöpåverkan utförts. För att läsa hela undersökningen, se 
bilagan Undersökning om betydande miljöpåverkan. 
Utbyggnaden av gång- och cykelväg i Olstorp bedöms inte medföra någon risk för 
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6.1.3 Landskapsbildskydd 
Landskapsbildskydd är en äldre skyddsform som inte finns med i Miljöbalken (MB). 
Skyddet ersätts successivt med andra skyddsformer, men tills så sker gäller de gamla 
bestämmelserna. Skyddet reglerar bebyggelse, vägar och andra anläggningar som kan 
ha negativ effekt på landskapsbilden, men skyddet reglerar inte jord- och skogsbruk. 
Landskapsbildskydd finns för Lärjeåns dalgång, och berör detaljplanen norr om 
Olstorpsvägen. Bestämmelserna syftar bland annat till att skydda odlingslandskapets 
höga natur- och kulturvärden. 

Detaljplanen medför en breddning av vägområde vilket inte kommer att påverka 
landskapsbildskyddet negativt. 

 

Figur 4 Område med landskapsbildskydd är markerat med grönt raster 
 

6.1.4 Riksintressen 
Detaljplanen berör inga riksintressen. 

 
6.2 Regionala och mellankommunala ställningstaganden 

 
6.2.1 Göteborgsregionens strukturbild och K2020 
Strukturbilden representerar en regional överenskommelse om ett gemensamt ansvar 
kring en hållbar utveckling i regionen. 
K2020 utgör en vägledning för utveckling av kollektivtrafiken. Målet är att 
kollektivtrafiken år 2025 ska stå för 40 procent av resandet totalt inom regionen. 

 
6.3 Kommunala ställningstaganden 

 
6.3.1 Lerums översiktsplan 
Lerum kommuns översiktsplan 2050 antogs av kommunfullmäktige den 8 september 
2022. Översiktsplanen redogör för tätortsutveckling, bygdeutveckling samt utveckling 
inom transportinfrastruktur. 
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SLD 211 - Detaljplan för Olstorp 3:6 m fl, Olstorps mitt (1997) 

Planens syfte var att ge möjlighet att uppföra 21 friliggande villor på stora tomter av 
samma karaktär som angränsande bostadsområden i Olstorp. Huvudsaklig 
markanvändning är bostäder och natur. 

Detaljplaneförslaget innebär för ett antal fastigheter att befintliga planers 
egenskapsbestämmelser inte möts. 

 
6.3.4 Trafikstrategi 
I den politiskt antagna trafikstrategin från 2022 (KS16.952-33) framgår att 
trafiksystemet ska utformas så att det fungerar för alla, utifrån varje plats 
förutsättningar oavsett ålder, kön, funktionsnedsättningar eller tillgång till bil. Skolor, 
fritidsaktiviteter och centrum ska planeras för barns självständiga resande. Barns 
trygghet och säkerhet prioriteras över biltrafikens anspråk vid barnens målpunkter. 

Det innebär att skolvägar måste vara gena, trygga och trafiksäkra och att korsningar 
med större vägar utformas utifrån barnens förutsättningar. För barn på landsbygden är 
det särskilt angeläget att anslutningen till busshållplatser utformas utifrån fotgängares 
och cyklisters perspektiv. 

Planförslaget följer intentionerna i trafikstrategin. 
 

6.3.5 Politiska uppdrag 
I budget för 2023 anges att kommunen ska fortsätta utveckla vandringsleder och 
ridvägar utöver de gång- och cykelleder som utvecklas. Vid projektering av nya gång- 
och cykelvägar ska samtidigt behovet av en säker ridväg undersökas. 
Som prioriterad inriktning anges för Kultur- och Fritidsnämnden att de ska säkerställa 
utbyggnaden och underhållet av befintliga samt nya ridvägar och vandringsleder. 

Planförslaget möter inte det politiska uppdraget på grund av utrymmesbrist. 
 

7 Planeringsförutsättningar 

7.1 Bebyggelse 
Olstorpsområdet är ursprungligen ett sommarstugeområde, som med tiden omvandlats 
till ett mindre samhälle med permanentboende i småhus. Planförslaget möjliggör ingen 
ny bostadsbebyggelse. 

 
7.2 Landskap, natur, grönska, vatten, rekreation, friluftsliv 
Detaljplanen inkluderar strandskyddsområde och område med landskapsbildskydd. 
Planområdet sträcker sig över vattendraget Lärjeån. 
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7.2.2 Skyddsvärda träd 
Angränsande planområdet, på fastigheten Stannum 11:9, växer ett skyddsvärt träd som 
är en sälg, se Figur 8. Sälgen är döende med stammar på väg att separera från varandra 
och den står trångt placerad nära väggen av en byggnad, se foto i Figur 9. 

 

Figur 8 Sälgens läge och dess tänkta rotskyddszon 
 

 

Figur 9 Sälgen är tredelad och döende. I bakgrunden syns byggnadens fasad. 
 

7.2.3 Vattensalamander och grodor 
Större vattensalamander har noterats ungefär i mitten av Olstorp vid den 
salamanderinventering som utfördes 2018. Buffertzonen för salamander överlappar 
Olstorpsvägen och planområdet. I artportalen finns observationer av större 
vattensalamander och vanlig groda på södra sidan av Olstorpsvägen. 
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Figur 12 Karta över beräknade ekvivalenta ljudnivåer i området år 2040 
 

7.8 Risker, störningar 
Inom planområdet finns inga kända föroreningar. 

Radon är inte undersökt med hänsyn till detaljplanens art där inga bostäder eller 
byggnationer skall uppföras där människor stadigvarande kommer att vistas. 

 
Det förekommer berg på kortare sträckor av Olstorpsvägens dragning. Vägen går i 
bergskärning inom dessa delar. Risken för bergras och blocknedfall bedöms som 
mycket liten under rådande förhållanden. Förhållandena kan dock ändras, till exempel 
vid behov av sprängningsarbeten vid breddning av vägen mot norr i den östra delen. 

 
8 Planförslagets innebörd 

Detaljplanen innebär att en trafiksäker gång- och cykelväg kan uppföras på 
Olstorpsvägen mellan Vårlöksvägen och väg 190, och att tillgänglighetsanpassade 
anslutningar möjliggörs till Olstorpsvägens busshållplatser. Detaljplanen möjliggör 
också en breddning av vägen för att, med enstaka undantag, möjliggöra möte mellan 
två bussar vilket förbättrar förutsättningarna för kollektivtrafik i Olstorp. 

Detaljplanen följer översiktsplanens intentioner. 
 

8.1 Ändrad/behållen markanvändning 
För ökad trafiksäkerhet längs Olstorpsvägen behöver vägområdet breddas. Ett 
vägområde omfattar körbana för bilar, gång- och cykelväg plus eventuella diken med 
bakslänter. I utfört trafikförslag har tidigare trafikutredningar från 2012 och 2013 
studerats. I det nu framtagna trafikförslaget har gång- och cykelbanans sträckning 
studerats mer i detalj och anpassats för att minimera intrång på privata fastigheter 
samtidigt som förslaget erbjuder möjlighet för två bussar att mötas enligt erforderlig 
vägstandard. Förslaget ska också vara trafiksäkert vilket säkerställs genom farthinder 
och siktförbättrande åtgärder. 
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På grund av terrängförhållandena bedöms det mest lämpligt att förlägga gång- och 
cykelvägen till största delen på norra sidan om Olstorpsvägen, då påverkan på utfarter 
och anslutande vägar blir minst. Mellan Pionvägen och Hyacintvägen skiftar gång- 
och cykelvägen sida och löper fortsatt österut på södra sidan om Olstorpsvägen. 
Sidbytet föreslås placeras vid nytt läge för hållplatsen Pionvägen. Gång- och 
cykelvägen ansluter sedan till den redan utbyggda gång- och cykelvägen som tar vid 
efter busshållplatsen vid Vårlöksvägen. 

Breddning av Olstorpsvägens vägområde har i detaljplanen i första hand skett genom 
att ändra användning från kvartersmark BOSTAD till allmän platsmark GATA. Där 
kvartersmark övergår till allmän platsmark blir det aktuellt med inlösen av delar av 
privata fastigheter. 

Breddningen medför också att tre befintliga transformatorstationer behöver flyttas. 
Föreslagna platser för stationerna är i plankartan angivna som kvartersmark, E- 
område. 

Den inlösen av privat mark som blir nödvändig ses som rimlig i förhållande till den 
samhälls- och allmännytta som ges av en gång- och cykelväg samt en väg som är 
anpassad för kollektivtrafik. 

 
8.2 Ny/ändrad bebyggelse och dess användning 
Ingen ny bebyggelse föreslås, utöver de tre transformatorstationerna. 

Flertalet fastigheter angränsande till detaljplanen för Olstorpsvägen ligger inom äldre 
detaljplaner, SLD209 och SLD210, vars egenskapsbestämmelser anger en minsta 
fastighetsareal om 1 100 kvadratmeter (SLD209), respektive 1 200 kvadratmeter 
(SLD210). Nio av dessa fastigheter har redan idag arealer som understiger minsta 
godkända fastighetsareal enligt gällande detaljplan. Vid inlösen av kvartersmark 
kommer ytterligare tre fastigheter att få en fastighetsareal som understiger minsta 
godkända fastighetsareal enligt gällande detaljplan. Fastigheterna kommer därigenom 
att bli planstridiga. De aktuella fastigheterna är Olstorp 3:148, Olstorp 3:151 och 
Målöga 1:15. 

De gällande detaljplanerna, SLD209 och SLD210, anger också ett minsta godkänt 
avstånd om 4,5 meter mellan huvudbyggnaden och fastighetsgränsen. Efter inlösen 
kommer två fastigheter att ges ett avstånd som understiger 4,5 meter mellan 
huvudbyggnad och fastighetsgräns. De aktuella fastigheterna är Målöga 1:15 och 
Målöga 1:32. 

Vid en eventuell framtida ansökan om bygglovspliktig åtgärd på dessa fastigheter 
kommer en prövning att behöva göras om avvikelsen är att anse vara en mindre 
planavvikelse som kan godtas. 
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8.3 Landskap, natur, grönska, vatten, rekreation, friluftsliv 
Kommunen bedömer att ingen naturvärdesinventering behövs för framtagande av 
detaljplanen. Gång- och cykelvägens sträckning följer befintlig väg och bedöms inte 
på ett betydande sätt påverka de naturvärden som finns inom eller i angränsning till 
planområdet. 

Planförslaget medför ingen negativ påverkan på riksintressen för friluftsliv eller 
naturvårdsintressen. Planförslaget medför en breddning av vägområdet vilket inte 
bedöms påverka landskapsbildskyddet negativt. 

Planförslaget bedöms inte påverka Strukturbild för Göteborgsregionen. 

Vid skyfall kan en marginell flödesökning ske till Lärjeån. Det bedöms inte öka 
översvämningsriskerna nedströms eftersom flödesökningen är liten i förhållande till 
åns normala flöden. I övrigt bedöms angränsande ekosystemtjänster och vattendrag 
förbli opåverkade. 

Vid utbyggnad av gång- och cykelvägen finns det risk att rotsystemet till ett 
skyddsvärt träd, en sälg, på Stannum 11:9 påverkas. Trädet är en sälg med stammar på 
väg att separera från varandra. Trädets bedöms vara döende, och det oberoende av om 
en utbyggnad av gång- och cykelväg sker eller inte. 

Med en trafiksäker gång- och cykelväg utefter Olstorpsvägen gynnas friluftslivet 
såtillvida att det blir säkrare att nå Sverigeleden, och att gå eller cykla till 
fritidsaktiviteter i Gråbo. 

 
8.4 Strandskydd 
Strandskyddet är upphävt utefter Lärjeån öster om Olstorpsvägen. Det huvudsakliga 
syftet med strandskyddet är att trygga allmänhetens tillgång till stränder och att bevara 
goda livsvillkor för djur- och växtlivet. Planförslaget innehåller en bestämmelse om att 
det återinträdda strandskyddet ska upphävas inom planområdet i samband med att 
planförslaget får laga kraft. Upphävandet av strandskyddet avser ett område om cirka 
3 000 kvadratmeter. 

Strandskyddsområdet tas i anspråk för att tillgodose ett angeläget allmänt intresse av 
säkra transporter för oskyddade trafikanter som inte kan tillgodoses utanför området. 
Området är redan idag delvis avskuret av befintlig bebyggelse. Planförslaget 
inskränker inte heller allmänhetens tillgång till strandlinjen. 

 
 

8.5 Transportinfrastruktur 
Planförslaget bedöms förbättra möjligheten till kollektivt resande i enlighet med 
regionens vägledning K2020. 
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8.5.1 Allmänna kommunikationer 
Föreslagen sektionsbredd för Olstorpsvägen är 6,5 meter för vägen och 2,70 meter för 
gång- och cykelvägen. Över Lärjeån behöver sektionsbredden smalnas av på grund av 
utrymmesbrist. Passagen över Lärjeån kommer endast medge fordonspassage i en 
riktning åt gången. Det blir också en något smalare sektionsbredd på en kortare sträcka 
i höjd med Målöga 1:32 på grund av platsbrist. 
Skyltad hastighet för Olstorpsvägen, inom planområdet, föreslås till 40 
kilometer/timme för att tillåta möte mellan bussar. På sträckor där sektionsbredden är 
mindre än 6,5 meter sänks skyltad hastighet till 30 kilometer/timme. 

Beroende av tillgängligt utrymme kommer i huvudsak två olika sektioner att användas. 

Figur 13 Sektion med gång- och cykelväg på kantstöd. 
(SR =stödremsa. KS = Kantstöd) 

Figur 14 Sektion med gång- och cykelväg separerad från körbana med dike 

 
 

 

 

 

 

 

 

Figur 15 Sidoområden 
 
 

De olika sektionerna kombineras med sidoområden längs sträckan. 
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Vid infarter som behöver korsa gång- och cykelbanan föreslås överkörningsbar 
kantsten för att underlätta för motorfordon. 

Då befintlig väg är smal med en linjeföring som på vissa sträckor inte uppfyller kraven 
för möte buss-buss, har dessa sträckor studerats för att förbättra linjeföringen. I Figur 
16 redovisas partier med låg standard där ny linjeföring i kombination med ökad bredd 
höjer standarden och tillåter möte med buss-buss. Västtrafik har varit involverade i 
valet av vägstandard. 

 

Figur 16 Standardhöjning i kurviga partier på Olstorpsvägen 
 

8.5.2 Busshållplatser 
Planförslaget ger möjlighet att tillgänglighetanpassa anslutningar till 
busshållplatserna utefter Olstorpsvägen. Förslaget möjliggör också en anslutning för 
oskyddade trafikanter till busshållplatsen vid väg 190, där anslutningen kan anläggas 
utan att göra intrång på vägområdet för väg 190. Sammantaget innebär planförslaget 
en förbättring för kollektivtrafiken och för oskyddade trafikanter. 

 

Figur 17 Översikt över hållplatslägen utefter Olstorpsvägen 



Planbeskrivning 

23 

 

 

 
 
 

 
Busshållplats Stannum station 

Busshållplatsen som idag är en enkel stopphållplats behålls och anpassas till ny 
utformning där hållplatslägen ansluts till nya gångbanor. 

 

Figur 18 Hållplats Stannum station. Planerad utformning 

Busshållplats Furuberg 

Hållplatsen är idag utformad som körbanehållplats men görs om till timglashållplats 
och kompletteras med busskur. Hållplatsen anläggs med stödmur för att minska 
intrånget på angränsande fastighet. Hållplatsen utrustas med busskudde, likt övriga 
hållplatser, för att ge en hastighetsdämpning för motorfordon. 

 

 

 

Figur 19 Hållplats Furuberg. Planerad utformning 
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Busshållplats Ingabo 

Busshållplatsen vid Ingabo är nyligen ombyggd. Den kompletteras endast genom att 
breddas på den norra sidan för att få plats med ett väderskydd. 

Figur 20 Hållplats Ingabo. Planerad utformning 

Busshållplats Pionvägen 

Hållplatslägena som idag ligger i kurvor och där hållplatslägena för östlig och västlig 
trafik är förskjutna flyttas till nytt läge med bättre sikt. Hållplatsen utformas som 
timglashållplats med busskur. 

 
 
 

 

 

 
 

 

 
Figur 21 Hållplats Pionvägen. Planerad utformning 
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Hållplatsen utgör ett bra läge för gång- och cykelvägen att byta sida av vägen då 
hållplatsen blir en naturlig passage med hastighetsdämpande åtgärd. 

 
 

Busshållplats Vårlöksvägen 

Busshållplatsen vid Vårlöksvägen bevaras som den är. Ny gång- och cykelväg anläggs 
bakom befintlig busskur. 

 

Figur 22 Hållplats Vårlöksvägen. Planerad utformning 
 

8.6 Teknisk infrastruktur 
 

8.6.1 Vatten, avlopp 
Planförslaget medför ingen förändring av befintliga vatten- och avloppssystem. 

 
8.6.2 Dagvatten 
Den befintliga dagvattenhanteringen för Olstorpsvägen består dels av öppna diken, 
dels av ledningssystem med brunnar. Majoriteten av Olstorpsvägen ingår i dagsläget 
inte i verksamhetsområde för dagvatten. Delar av vägens östra delar ingår dock i 
verksamhetsområdet. Inrättande av ett utökat kommunalt verksamhetsområde för 
dagvatten är inte aktuellt i dagsläget. 

För att hantera dagvattnet från Olstorpsvägen föreslås att vägdiken anläggs där det är 
möjligt för att både avleda och rena vattnet. Där plats inte finns föreslås avledning ske 
med ledningssystem. För att uppnå viss rening inom sträckor med ledningar är det 
lämpligt att dagvattenbrunnar förses med sandfång. I Figur 23 ses en översikt hur 
dagvattnet föreslås att hanteras. 

Längst åt öster, närmast Vårlöksvägen, på en sträcka där befintligt ledningssystem 
föreslås nyttjas bedömer kommunens VA-enhet att kapaciteten redan är fullt utnyttjad. 
Utbyggnaden kan därför komma att kräva nya ledningar. För att minska belastningen 
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kan fördröjning ordnas med underjordisk lösning, exempelvis rörmagasin eller 
kassetter. 
För tydligare beskrivningar och förutsättningar av föreslagen dagvattenhantering, se 
dagvattenutredningen. 

För fördröjning av dagvattnet föreslås att två torrdammar anläggs. Dels direkt öster om 
den Namnlösa bäcken, söder om Olstorpsvägen, se Figur 24, och dels öster om Ingabo 
1:47, söder om Olstorpsvägen, se Figur 25. 

 

Figur 23 Översikt av föreslagen dagvattenhantering. Föreslagna torrdammar är 
markerade med bruna prickar. 

 
 

Figur 24 Föreslagen yta för torrdamm mellan Ingabo 1:3 och Ingabo 1:50 





Planbeskrivning 

28 

 

 

 
 

 
8.6.4 El 
För genomförandet av detaljplanen behöver tre befintliga nätstationer flyttas för att ge 
plats åt gång- och cykelvägen. Nya platser för nätstation och uppställningsplats för 
servicefordon är inlagda som E-områden i detaljplaneförslaget. 

Det är viktigt att gång- och cykelvägen är upplyst för att skapa en trygg miljö. 
Placeringen av belysningsstolpar görs med hänsyn till utfarter. 

 
8.7 Social infrastruktur 
Genomförandet av detaljplanen är en investering för hela samhället Olstorp. Med en 
godtagbar trafiksäkerhet kan oskyddade trafikanter gå eller cykla till vänner, förskola 
och andra aktiviteter i närområdet. Projektet möjliggör för Olstorpsborna att välja att 
gå eller cykla i stället för att använda bil, vilket kan ge en positiv effekt för deras 
hälsa. En gång- och cykelväg möjliggör också för spontana möten mellan 
Olstorpsborna och andra passerande. 
Detaljplanen möjliggör förbättringar för kollektivtrafiken, en säker gång- och cykelväg 
och tillgänglighetsanpassade anslutningar till busshållplatserna. Åtgärderna möjliggör 
en ökad tillgänglighet, främjar hållbara transportalternativ och stärker rörligheten för 
invånarna. 

 
8.8 Kulturmiljö 
Planförslaget innebär ingen negativ påverkan på de kulturhistoriska byggnaderna inom 
och i anslutning till planområdet. 

 
8.9 Buller 
Planförslaget medger inga nya byggrätter för bostäder eller andra användningar som 
behöver ta hänsyn till trafikbullernivåer. Bullernivåerna från vägtrafik i tätorten 
bedöms inte överskrida gällande riktvärden och miljömålsnormen för buller. 

Planförslaget möjliggör åtgärder som förväntas öka resandet med kollektivtrafik, och 
som underlättar transporter för oskyddade trafikanter (främst gående och cyklister). 
Åtgärderna gör det enklare för boende i Olstorp att gå eller cykla mellan hemmet och 
skola och annan service i Gråbo. 

Bilberoendet kan antas minska något vilket kan förväntas ge en marginellt förbättrad 
bullermiljö. 

 
8.10 Risker, störningar 
Risk för bergras och blocknedfall kan uppstå vid breddning av vägen mot norr. 
Utrymme för att säkra de slänter och bergschakter som krävs för utbyggnad av vägen 
säkras inom planområdet. Detaljplanen ger kommunen rådighet över marken. 
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10.5 Tekniska frågor 
Genomförda utredningar/undersökningar finns listade i planbeskrivningens avsnitt om 
detaljplanens samrådshandlingar. 

 
10.6 Fastighetsrättsliga frågor 
Detaljplanens genomförande innebär ianspråktagande av delar av privata fastigheter 
för möjlighet att anlägga gång- och cykelväg. Avsikten är att skriva separata avtal med 
fastighetsägare som berörs av detaljplanen och gång- och cykelvägens dragning. För 
de fastigheter som inte avtal skrivs får frågan lösas av Lantmäteriet. 

Flertalet fastigheter angränsande till detaljplanen för Olstorpsvägen ligger inom äldre 
detaljplaner, SLD209 och SLD210, vars egenskapsbestämmelser anger en minsta 
fastighetsareal om 1 100 kvadratmeter (SLD209), respektive 1 200 kvadratmeter 
(SLD210), samt ett minsta godkänt avstånd om 4,5 meter mellan huvudbyggnaden och 
fastighetsgräns. Om en fastighet, med anledning av planerad inlösen, blir berörd av 
egenskapsbestämmelserna så anges den bedömda konsekvensen under fastighetens 
beskrivning nedan. 

På följande sidor redovisas samtliga påverkade fastigheter och intrånget som blir av 
framtida gång- och cykelväg. 

Stannum 2:4 

 
Cirka 414 kvadratmeter intrång. 
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Stannum 18:1 

 
Cirka 652 kvadratmeter intrång. 

 

 
Stannum 12:1 

 
Cirka 9 kvadratmeter intrång. 
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Målöga 1:5 

 
Cirka 1720 kvadratmeter intrång. 

 

Cirka 180 kvadratmeter intrång. 
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Målöga 1:20 

 
Cirka 96 kvadratmeter intrång. Innebär flytt av bod på fastigheten, vilket bekostas av 
kommunen. 

 
 

Målöga 1:19 

 
Cirka 23 kvadratmeter intrång. 

Fastigheten har en areal om 1 133 kvadratmeter. Areal efter inlösen bedöms uppgå till 
1110 kvadratmeter. Fastigheten underskrider redan idag den av gällande detaljplan 
minsta fastighetsstorleken. Det är tveksamt om fastigheten kan godtas som en liten 
avvikelse från bestämmelsen om 1 200 kvadratmeter enligt gällande lagstiftning. 
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Antas förslaget till lagändring av PBL behöver planenligt utgångsläge inte längre 
prövas och en bygglovsansökan kan då vara möjlig att hantera. 

Målöga 1:40 

 
Cirka 20 kvadratmeter intrång. 

 
 

Målöga 1:8 

 
Cirka 12 kvadratmeter intrång. 
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Målöga 1:34 

 
Cirka 38 kvadratmeter intrång. 

Fastigheten har en areal om 1 121 kvadratmeter. Areal efter inlösen bedöms uppgå till 
1 083 kvadratmeter. Fastigheten underskrider redan idag den av gällande detaljplan 
minsta fastighetsstorleken. Det är tveksamt om fastigheten kan godtas som en liten 
avvikelse från bestämmelsen om 1 200 kvadratmeter enligt gällande lagstiftning. 
Antas förslaget till lagändring av PBL behöver planenligt utgångsläge inte längre 
prövas och en bygglovsansökan kan då vara möjlig att hantera. 

Målöga 1:11 

 
Cirka 64 kvadratmeter intrång. 
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Målöga 1:15 

 
Cirka 120 kvadratmeter intrång. 

Trafikförslagets släntutformning hamnar nära bostadshuset som dessutom har en 
uteplats på sidan mot vägen. Mellan uteplatsen och vägen finns en gång fram till 
husets entré. Fastigheten har i nuläget både klippt och friväxande häck samt plank för 
att avskärma sig från vägen. Garage och garageuppfart sätter nivån för var 
fastighetsägaren sannolikt vill ha markytan åtminstone vad gäller angöring av garaget. 

 
MÅLÖGA 1:15 (till vänster), befintlig situation sedd från väster. 

Mur påbyggd med plank är en lämplig lösning för att minimera intrånget. Möjligen 
även bullerskydd. 
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MÅLÖGA 1:15, skissad sektion. 

Målöga 1:16 

 
Cirka 63 kvadratmeter intrång. 
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Hällingsbo 4:1 

 

 
 

 

Cirka 80 kvadratmeter intrång. 

Hällingsbo 3:22 

Cirka 20 kvadratmeter intrång. 
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Furuberg 1:45 

Cirka 70 kvadratmeter intrång. 

Hällingsbo 3:8 

Cirka 46 kvadratmeter intrång. 

Avstånd till fastighetsgräns är cirka 2,2 meter. Avståndet efter inlösen bedöms uppgå 
till cirka 1 meter. Fastigheten underskrider redan idag det av gällande detaljplan 
minsta godkända avståndet om 4,5 meter mellan huvudbyggnad och fastighetsgräns. 
Det kan inte godtas som en liten planavvikelse, och det är därmed svårt att godkänna 
såväl nybyggnation som tillbyggnation enligt gällande lagstiftning. Antas förslaget till 
lagändring av PBL behöver planenligt utgångsläge inte längre prövas och en 
bygglovsansökan kan då vara möjlig att hantera. 

Släntkrönet i trafikförslaget hamnar väldigt nära husets nordvästra knut och gör det 
svårt att röra sig fritt runt huset. Följaktligen blir det också svårt att sätta upp stegar 
och ställningar för husets underhåll. 
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HÄLLINGSBO 3:8 (till vänster), befintlig situation sedd från öster. 

Huset har källare med delvis synlig källarvägg på gaveln mot vägen. Marken kan 
sänkas av så att mer källarvägg blir synlig varpå en slänt räcker för att ta upp 
nivåskillnaden. Alternativt så kan mur och staket byggas. 

 
HÄLLINGSBO 3:8, skissad sektion. 
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Stannum 11:9 

Cirka 865 kvadratmeter intrång. 

Furuberg 1:1 
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Cirka 138 kvadratmeter intrång. 

Lundby-Gråbo 1:1 

Cirka 2 160 kvadratmeter intrång. 
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Lundby-Gråbo 1:1 (fortsättning) 

Cirka 40 kvadratmeter intrång. 
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Ingabo 1:3 

Cirka 30 kvadratmeter intrång. 
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Lundby-Gråbo 1:5 

Cirka 156 kvadratmeter intrång. 

Ingabo 1:5 
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Cirka 33 kvadratmeter intrång. 

Ingabo 1:34 

Cirka 40 kvadratmeter intrång. 
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Ingabo 1:9 

Cirka 10 kvadratmeter intrång. 

Fastigheten har en areal om 1 068 kvadratmeter. Areal efter inlösen bedöms uppgå till 
1053 kvadratmeter. Fastigheten underskrider redan idag den av gällande detaljplan 
minsta fastighetsstorleken. Det kan troligtvis inte godtas som en liten avvikelse från 
bestämmelsen om 1 200 kvadratmeter enligt gällande lagstiftning. Antas förslaget till 
lagändring av PBL behöver planenligt utgångsläge inte längre prövas och en 
bygglovsansökan kan då vara möjlig att hantera. 

För att lösa infart till Ingabo 1:8 kan Ingabo 1:9 komma att användas som tjänande 
fastighet för vägservitutet till Ingabo 1:8. Avtalsservitut avses att skrivas. 

Ingabo 1:8 

Cirka 3 kvadratmeter intrång. 

Fastigheten har en areal om 1 068 kvadratmeter. Areal efter inlösen bedöms uppgå till 
1065 kvadratmeter. Fastigheten underskrider redan idag den av gällande detaljplan 
minsta fastighetsstorleken. Det kan troligtvis inte godtas som en liten avvikelse från 
bestämmelsen om 1 200 kvadratmeter enligt gällande lagstiftning. Antas förslaget till 
lagändring av PBL behöver planenligt utgångsläge inte längre prövas och en 
bygglovsansökan kan då vara möjlig att hantera. 
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Intrånget på fastigheten innebär att nuvarande infart till fastigheten försvinner. Det 
medför att ny infart behövs för att fortsatt ha en fungerande fastighet. Förslagsvis 
genom vägservitut på någon av intilliggande fastigheter Ingabo 1:9 eller Ingabo 1:23. 
Avtalsservitut avses att skrivas. 

Ingabo 1:23 

Cirka 85 kvadratmeter intrång. 

För att lösa infart till Ingabo 1:8 kan Ingabo 1:23 komma att användas som tjänande 
fastighet för vägservitutet till Ingabo 1:8. Avtalsservitut avses att skrivas. 

Ingabo 1:36 

Cirka 77 kvadratmeter intrång. 
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Ingabo 1:10 

Cirka 34 kvadratmeter intrång. 

Fastigheten har en areal om 816 kvadratmeter. Areal efter inlösen bedöms uppgå till 
782 kvadratmeter. Fastigheten underskrider redan idag den av gällande detaljplan 
minsta fastighetsstorleken. Det kan inte godtas som en liten avvikelse från 
bestämmelsen om 1 200 kvadratmeter enligt gällande lagstiftning. Antas förslaget till 
lagändring av PBL behöver planenligt utgångsläge inte längre prövas och en 
bygglovsansökan kan då vara möjlig att hantera. 

Ingabo 1:12 

Cirka 73 kvadratmeter intrång. 
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Fastigheten har en areal om 859 kvadratmeter. Areal efter inlösen bedöms uppgå till 
786 kvadratmeter. Fastigheten underskrider redan idag den av gällande detaljplan 
minsta fastighetsstorleken. Det kan inte godtas som en liten avvikelse från 
bestämmelsen om 1 200 kvadratmeter enligt gällande lagstiftning. Antas förslaget till 
lagändring av PBL behöver planenligt utgångsläge inte längre prövas och en 
bygglovsansökan kan då vara möjlig att hantera. 

Ingabo 1:11 

Cirka 32 kvadratmeter intrång. 

Ingabo 1:40 

Cirka 4 kvadratmeter intrång. 




















































