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 Summering 

Lerums kommun planerar att uppföra en ny ishall i Stenkullen i anslutning till den befintliga Vättlehallen. Den 
nya hallen ska främst användas för träning, ungdomsmatcher och allmänhetens åkning, med ett beräknat 
besöksantal på i genomsnitt 350 besökare per dag under vardagar och 550 per dag under helger. Denna 
trafik- och parkeringsutredning syftar till att dimensionera parkeringsbehovet, analysera trafikpåverkan samt 
föreslå lämplig utformning av tillhörande infrastruktur. 

Utifrån bedömningar av besöksintensitet, resvanor och parkeringsbeteende har behovet uppskattats till 
ungefär 50 nya parkeringsplatser för bil. Förslaget inkluderar placering av dessa platser på flera ytor i 
anslutning till den nya ishallen, vilket gör att tillräckligt många parkeringsplatser ska kunna tillskapas. 
Cykelparkering föreslås också i nära anslutning till entrén, med kapacitet som motsvarar dagens behov vid 
befintlig hall. 

Ett översiktligt utformningsförslag har tagits fram för att integrera den nya hallen med omgivande 
infrastruktur, inklusive gångbanor, bussparkering och anpassningar för tillgänglighet. Körvägar och 
parkeringsytor har utformats med boggibuss som dimensionerande fordon och har testats mot 
tillgänglighets- och säkerhetskrav. 

En trafikanalys visar att den tillkommande trafiken från ishallen inte påverkar framkomligheten i närliggande 
korsningar i någon större omfattning. Kapacitetsanalysen visar goda marginaler till önskvärda 
belastningsgrader. De främsta trafiksäkerhetsriskerna identifieras vid infarten till den nya parkeringen samt 
vid dubbelriktad trafik på anslutningsväg till Gråbovägen. Förslag på åtgärder som ny gångpassage över 
Gråbovägen har lyfts som möjlig förbättringsåtgärd för oskyddade trafikanter. 

Utredningen omfattar endast den nya ishallens behov men konstaterar att det finns ett generellt behov av en 
samlad parkeringsstrategi för hela idrottsområdet i Stenkullen. Vid större evenemang kan tillfälliga lösningar 
behövas då dagens och föreslagen kapacitet inte täcker maximala belastningstoppar. 
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1 Inledning 

1.1 Bakgrund 

I Lerums kommun pågår planeringen för en ny ishall i anslutning till den befintliga Vättlehallen i Stenkullen.  

 

Figur 1. Översiktskarta över idrottsområdet 

Syftet med den nya detaljplanen är att skapa byggrätt på mark som i gällande plan betecknas som 
prickmark, det vill säga att marken inte får bebyggas. Möjligheten att ordna parkering ska också säkerställas 
genom planändring. 

1.2 Syfte och mål 

Utredningen syftar till att beräkna lämpligt antal parkeringsplatser för att tillgodose efterfrågan på parkering 
till den nya ishallen samt att uppskatta ishallens biltrafikalstring och dess påverkan på det omgivande 
vägnätet.  

Ett förslag till utformning av parkeringsyta och anslutning till Gråbovägen fram, med syftet att utgöra 
underlag till detaljplanen. Förslaget utformas med boggibuss som dimensionerande fordon. 

1.3 Omfattning och avgränsningar 

Det är känt att situation på befintlig parkering tidvis är problematisk. Parkeringssituationen för hela området 
behöver utredas för att hitta lösningar som tillgodoser samtliga verksamheters efterfrågan på parkering. 
Denna utredning avgränsas dock till att endast omfatta konsekvenserna och behoven för den nya ishallen. 
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2 Planerade förutsättningar 
Den nya ishallen ska placeras norr om den befintliga, se Figur 1. En entré anläggs vid byggnadens södra 
sida. Hela anläggningens huvudentré kommer dock vara den befintliga entrén vid huvudbyggnaden, då 
kiosk, kontor och merparten av omklädningsrum och förråd kommer att finnas där. Båda ishallarna föreslås 
förbindas med en koppling inomhus. 

Syftet med den nya ishallen är att den främst ska användas till träning, ungdomsmatcher med viss publik och 
allmänhetens åkning. Den kan också användas för skolidrott under skoltid. Den nya ishallen kommer ha en 
mindre läktare för åskådare. 

Ishallarna kommer att vara öppna minst 40 veckor under året, från augusti till april/maj. Under denna tid är 
de öppna sju dagar i veckan mellan klockan 8 på morgonen och fram till ungefär klockan 22 på kvällen.  

Under öppettiderna används anläggningen ibland för föreningsverksamhet på morgonen, framför allt 
konståkning och endast fåtal åkare. Under dagtid kan det vara besök av skolklasser eller allmänhet om det 
är lov. Föreningsverksamheten börjar ungefär vi klockan 16.30 och håller på fram till klockan 22.00 under 
vardagar och från klockan 8.00 till klockan 22.00 under lördag och söndag samt vissa lovdagar. Båda 
hallarna kommer att användas för hockey, konståkning och skolidrott samt både av senior- och 
ungdomsverksamhet.  

Antalet besökande till den nya hallen antas bli i storleksordningen 350 besökare under vardagar och 550 
under helger. Vid matcher kan en publik i storleksordningen 70 personer förväntas. 

Det är fler som parkerar under en helg än under en vardagkväll, eftersom det är fler externa besökare och 
fler som vill stanna kvar och se exempelvis matcher. På vardagarna är det mer träningar. Besökarna stannar 
mellan 1–2 timmar per besök.  

Nya parkeringar planeras att anläggas på den nordvästra sidan om den nya ishallen. 

Underlag om verksamheten kommer från Kultur- och Fritid på Lerums kommun. 
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3 Parkeringsutredning 

3.1 Parkering för bil 

 Dimensionering av antal parkeringsplatser 

Utgångspunkten för beräkningen av antalet parkeringsplatser är att det uppskattade besöksantalet till den 
nya ishallen är 350 på vardagar och 550 under helger samt en publik på ungefär 70 personer. De siffrorna 
inkluderar utövare, funktionärer, personal, medföljande familj och bekanta med mera. Besöksintensiteten, 
det vill säga hur stor andel av dagens totala besökare som ankommer vid en viss tidpunkt antas variera 
enligt Tabell 1. 

Tabell 1. Antagen besöksintensitet för den nya ishallen 

Tid Vardagar Helg 

8 0% 0% 

9 0% 5% 

10 0% 10% 

11 0% 10% 

12 0% 10% 

13 0% 10% 

14 0% 10% 

15 0% 10% 

16 10% 10% 

17 21% 10% 

18 21% 5% 

19 21% 5% 

20 21% 5% 

21 6% 0% 

Summa 100% 100% 

 

Besöksintensiteten varierar dock från timme till timme varför den situation som antalet parkeringsplatser 
behöver dimensioneras efter antas vara 50 % högre än vad som anges i Tabell 1. 

Enligt Västra Götalandsregionens resvaneundersökning sker 70 % av alla resor i Lerums kommun med bil. 
Enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg sker 72 % av alla resor till idrottsanläggningar i mindre tätorter i 
Lerums kommun med bil. Dessa siffror antas vara låga i fallet för en ishall av flera skäl. Dels sker 
verksamheten till största del under vinterhalvåret när förutsättningarna att gå och cykla är sämre än under 
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sommarhalvåret. Dels är det också en utrustningskrävande verksamhet som kan vara svår att lösa på annat 
sätt än med bil, rent logistiskt. Under tider när många mindre barn ska träna antas nästan alla, 95 %, 
anlända med bil. Detta bedöms vara den situation som antalet parkeringar behöver dimensioneras för. 
Under denna tid antas 3 besökande per bil, vilket motsvarar en förare och 2 barn per bil. 

Under vardagar antas 50 % av de som kommer med bil parkera under hela besöket och under helgen antas 
70 % göra det. Ett besök antas var två timmar. De som endast hämtar och lämnar antas parkera under en 
kvart vid lämning och en kvart vid hämtning, totalt en halvtimme. Det ger möjlighet att följa med ett barn in 
och hjälpa till vid ombyte och liknande. 

Enligt dessa förutsättningar bedöms ytterligare ungefär 50 parkeringsplatser vara lämpligt att anlägga till den 
nya ishallen. Beräkningsgången kan följas i Tabell 2-Tabell 4. 

Tabell 2. Steg i beräkningen av lämpligt antal parkeringsplatser till den nya ishallen 

Situation under den dimensionerande 
timmen vid normal verksamhet 

Vardagar Helg Beräkningssteg 

Anländande besökare 42 40 
Antal besökare över dagen 
multiplicerat med största 
besöksintensitet 

Anländande besökare med hänsyn till 
variation från timme till timme 

63 60 
Anländande besökande ökas med 
50 % 

Anländande bilburna besökare 60 57 95 % anländer med bil 
Ankommande bilar 20 19 3 besökande per bil 

Parkeringsplatser för besökande 20 27 

De som parkerar under hela 
besöket antas stå under 2 timmar. 
Det är dock bara 50 % under 
vardagar och 70 % under helgerna 
som gör det. 

Parkeringsplatser för hämtning och lämning 5 3 
De som hämtar och lämnar antas 
stå under 0,5 timmar för både 
hämtning och lämning 

Parkeringsplatser totalt under den 
dimensionerande timmen vid normal 
verksamhet 

25 30   
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Tabell 3. Beräkningssteg för lämpligt antal parkeringar för tillkommande besökare vid match i den nya ishallen 

Tillägg för åskådare vid match Vardagar Helg Beräkningssteg 
Åskådare vid match, utöver besökare under 
den dimensionerande timmen 

70 70 Ytterligare 70 besökare antas som 
åskådare vid matcher 

Anländande bilburna besökare 67 67 95 % anländer med bil 
Ankommande bilar 22 22 3 besökande per bil 

Parkeringsplatser för åskådare vid match 22 22 
Alla ankommande bilar för 
åskådare antas parkera under 
matchen 

 

Tabell 4. Lämpligt antal tillkommande parkeringsplatser till den nya ishallen 

Situation Vardagar Helg 
Parkeringsplatser under den 
dimensionerande timmen vid normal 
verksamhet 

25 30 

Parkeringsplatser för åskådare vid match 22 22 
Parkeringsplatser totalt 47 52 

 

Det bör understrykas att det kan förekomma tillfällen då befintliga parkeringsplatser vid ishallarna inte är 
tillräckliga, exempelvis vid evenemang som fyller båda hallarna samtidigt. Att dimensionera antalet 
parkeringsplatser utifrån den maximala efterfrågan skulle emellertid kräva stora ytor och medföra höga 
kostnader. 

I stället dimensioneras parkeringskapaciteten för att tillgodose behovet vid ishallarnas normala drift och 
vardagliga användning. Vid särskilda evenemang med förväntat högt besökarantal behöver tillfälliga 
lösningar för parkering tillhandahållas. 

Underlag om besöksantal kommer från Kultur och Fritid på Lerums kommun. Samtliga antaganden och 
beräkningar har stämts av och godkänts av dem. 

 Lokalisering av parkeringsplatser 

Den föreslagna parkeringsytan väster om den planerade ishallen inrymmer ungefär 30 parkeringsplatser. 
Detta är inte tillräcklig för att klara samtliga drygt 50 parkeringsplatser enligt kapitel 3.1.1.  

På ytan mellan den befintliga ishallen och Förbohallen, se Figur 2, kan ytterligare knappt 30 
parkeringsplatser tillskapas. Dessutom kan ungefär åtta platser anläggas på västra sidan längs med 
körbanan utmed ishallen från norrut befintlig parkering. Detta innebär att det finns möjlighet att tillskapa ett 
överskott på ungefär 15–20 parkeringsplatser, jämfört med de drygt 50 som beräknats i kapitel 3.1.1.  
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Figur 2. Föreslagna lägen för parkeringar till den nya ishallen. 

Båda sidor av körbanan utmed ishallen, norrut från befintlig parkering, har tidigare varit reglerade som 
bussparkering. Under utredningens genomförande har dock den västra sidan reglerats med tillåten parkering 
för alla fordon, där bilen ska parkeras snedställt. Totalt inryms ungefär 15 bilar på denna sträcka. Även om 
dessa utgår och ersätts med åtta längsgående parkeringsplatser är det möjligt att tillskapa de drygt 50 nya 
parkeringsplatser som behövs för den nya ishallen. 

Utformningen av den föreslagna parkeringsytan mellan den befintliga ishallen och Förbohallen har inte 
studerats i detalj. När det görs behöver stråk utmed båda byggnaderna bevaras, vilket medför att 
parkeringsplatser inte kan anläggas i direkt anslutning till fasaderna. På den södra sidan av den befintliga 
ishallen löper ett stråk som förbinder den befintliga parkeringsytan med fotbollsplanerna öster om ishallen. 
Detta stråk fungerar även som transportväg för större fordon med destination Förbohallen. 

På Förbohallens norra sida, i anslutning till den föreslagna parkeringsytan, finns dessutom en 
utrymningsväg. För att säkerställa tillräcklig tillgänglighet för utrymning krävs att det finns fritt utrymme 
framför dörrarna så att dessa kan öppnas och människor kan förflytta sig obehindrat. Därför måste 
gångstråket utmed denna fasad bevaras. 
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3.2 Parkering för cykel 

Parkering för cykel anordnas vid entrén till den nya ishallen. Eftersom andelen besökare som ankommer 
med cykel förmodas vara litet samt att parkeringsplatser för cykel kräver liten yta kommer tillräckligt antal 
cykelparkeringar att med lätthet kunna anläggas för att möta efterfrågan. 

Vid befintlig ishall finns 30 cykelparkeringar på liten yta i närheten av entrén, vilket väl uppfyller efterfrågan. 
Lika många föreslås anläggas vid den nya ishallen. 
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4 Utformningsförslag 
Ett översiktligt utformningsförslag har tagits fram i syfte att fungera som underlag till detaljplan. 
Utformningsförslaget återges i detaljplanens illustrationskarta. 

Den nya parkeringen på nordvästra sidan om den nya ishallen nås från Gråbovägen genom att körbanan vid 
den norra utfarten dubbelriktas mellan Gråbovägen och anslutningen till den nya parkeringen. I övrigt behålls 
enkelriktningen norrut från den befintliga parkeringen. 

En parkeringsficka för tre bussar samt manöverutrymme mellan dem anläggs på östra sidan om körbanan 
utanför befintlig ishall. Utmed den västra sidan anläggs åtta längsgående parkeringsplatser. En 
parkeringsplats för rörelsehindrade anläggs på nordvästra sidan om körbanan närmast entrén till den nya 
ishallen.  

Tillgängligheten till parkeringsplatser för buss och bil samt utrymmesbehovet för vägområdet har säkerställts 
med körspår. Körbanan mellan befintlig parkering och den norra utfarten anpassas efter boggibuss som 
dimensionerande fordon. Inom vägområdet finns även utrymme för möbleringszon för vägmärken, belysning 
och eventuell annan vägutrustning. 

Mellan den nya ishallen och den föreslagna parkeringsplatsen inryms en gångbana på 1,5 meters bredd. 
Denna utgör en koppling för gående mellan den planerade ishallens framsida med entré och gång- och 
cykelväg som löper i öst-västlig riktning norr om den planerade ishallen, enligt Figur 3. Gång- och 
cykelvägen fortsätter västerut till en passage över Gråbovägen där en befintlig gång- och cykelväg finns 
utmed vägens västra sidan. Den föreslagna gångvägen fyller flera funktioner: 

 Den utgör den mest trafiksäkra kopplingen mellan ishallarna och gång- och cykelvägnätet, då det 
saknas tydliga stråk för fotgängare och cyklister genom befintliga parkeringar söder om ishallarna. 

 Den fungerar som den genaste kopplingen mellan parkeringarna och friidrottsanläggningen norr om 
den föreslagna ishallen. 

 Den fungerar som utrymningsväg från ishallens västra sida.   

De båda ishallarna föreslås förbindas med en koppling inomhus, vilket gör att fotgängare inte kan röra sig 
från parkeringarna och österut mellan ishallarna. 
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Figur 3. Placering av gångstråk, parkering och andra funktioner runt den planerade ishallen 
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5 Trafikanalys 
Från Tabell 2 på sidan 8 kan utläsas att det bedöms anlända ungefär 20 bilar under en timme med en högre 
besöksintensitet till den nya ishallen. Flödet av anländande fordon kan dock antas vara mycket ojämnt, med 
större koncentration i samband med träningars start- och sluttider. 

Enligt trafikutredningen för detaljplan för Hede 2:3 m.fl. (Lerums kommun & Afry, 2023) genomfördes en 
kapacitetsanalys för korsningarna på Gråbovägen i närheten av detaljplaneområdet, varav anslutningen till 
idrottsområdet var en. Analysen gjordes för trafikens maxtimme klockan 16–17 på vardagar. De trafikflöden 
som användes grundade sig på trafikmätningar som sedan justerats med hänsyn till befolkningsutveckling 
och kända exploateringar till år 2040. En ny ishall på idrottsområdet har inte beaktats i den utredningen. I 
denna analys anges att 62 fordon anländer till idrottsområdet och 28 fordon lämnar under den studerade 
timmen. Skillnaden på antalet fordon som anländer och lämnar idrottsområdet kan till viss del bero både på 
att en del fordon lämnar området via den norra utfarten. Den största anledningen kan dock vara att de flesta 
fritidsverksamheter på idrottsområdet börjar mellan klockan 16–17. Det finns således inte så många fordon 
som kan lämna området under den timmen. 

Kapacitetsanalysen i utredningen visade belastningsgrader på 0,05 för den befintliga anslutningen till 
idrottsområdet och 0,17 för den störst belastade anslutningen till korsningen, om korsningen är utformad 
som en fyrvägskorsning och belastningsgrader på 0,03 för anslutningen till idrottsområdet och 0,18 för den 
störst belastade anslutningen till korsningen, om korsningen är utformad som en cirkulationsplats. 
Belastningsgraden är kvoten mellan antalet anländande fordon i ett körfält och det maximala antalet fordon 
som kan passera under en viss tid. Enligt Vägars och gators utformning (VGU) är önskvärd belastningsgrad 
lägre än 0,6 för fyrvägskorsningar och 0,8 för cirkulationsplatser (Trafikverket, 2022). Önskvärd 
belastningsgrad uppnås således med mycket god marginal. De tillkommande fordonen till den nya ishallen 
kommer att ha försumbar effekt på framkomligheten i korsningarna utmed Gråbovägen.  

Att analysen görs för kl 16-17 på vardagar beror på att det vanligtvis är mest trafik i korsningen totalt sett 
under den timmen. Trafikflödena på Gråbovägen är den största orsaken till detta. Om analysen hade gjorts 
för någon av de närmast följande timmarna hade trafikflödet ut från idrottsområdet sannolikt varit större och 
då även den totala trafiken in och ut från området. Däremot skulle trafikflödet på Gråbovägen ha varit 
mindre. Detta skulle dock inte ha någon betydelse för slutsatsen, eftersom marginalen till gränsvärdet för 
önskvärd belastningsgrad i korsningar är så pass god. Den bedömda tillkommande trafiken skulle ha 
försumbar effekt. En omflyttning av trafik till den befintliga norra utfarten eller ändrad utformning av den norra 
utfarten så att den möjliggör både in och utfart skulle inte heller ha någon negativ påverkan på 
framkomligheten i korsningarna. 



Trafik- och parkeringsutredning 
för ishall i Stenkullen 
Uppdragsnr.: 109 62 16   Revision: 5.0 
 

2025-09-29  |  Sida 15 av 15 
 

109 62 16 pm - trafik och parkeringsutredning ishall i stenkullen_ver 5.0.docx 

6 Trafiksäkerhet 
De främsta trafiksäkerhetsriskerna kopplade till den nya ishallen finns vid infarten till den nya parkeringen 
och utfarten mot Gråbovägen i norr. I övrigt är vägnätet oförändrat och de tillkommande trafikflödena 
bedöms inte skapa betydande trafiksäkerhetsproblem. 

En dubbelriktning av trafiken på sträckan mellan Gråbovägen och den nya parkeringen medför fler korsande 
trafikflöden som i sin tur innebär fler potentiella konfliktpunkter. Hastighetsnivåerna är dock låga på grund av 
vägens linjeföring, vilket gör att kollisioner mellan fordon i de flesta fall kommer att kunna undvikas och, om 
de ändå sker, bli mindre allvarliga. Om sträckan dubbelriktas är det särskilt viktigt att oskyddade trafikanter 
väljer annan väg. Det kan göras genom att koppla entréer till gena och attraktiva gång- och cykelstråk. 

Det finns risk att den norra utfarten mot Gråbovägen används som genväg mellan ishallen och gång- och 
cykelvägen eller busshållplatsen på västra sidan om Gråbovägen. För att bedöma omfattningen av dessa 
problem behövs kunskap om hur stor problematiken är i dagsläget, vilket inte har studerats i denna 
utredning. Besökande till friidrottsanläggningen, fysbanan och fotbollsplanerna har lika stor anledning att 
använda denna genväg i dagsläget. Om detta bedöms vara ett befintligt problem kan det potentiellt 
förvärras. Dock är de verksamheter som planeras i den nya ishallen av sådan karaktär att andelen besökare 
som använder gång- och cykelvägar eller kollektivtrafik bedöms vara liten. Därmed borde inte den nya 
verksamheten medföra några påtagliga problem.  

En ny passage över Gråbovägen norr om den norra utfarten från idrottsområdet skulle dock medföra flera 
positiva konsekvenser för trafikmiljön i området och tillgängligheten till idrottsområdet. Det skapar en gen och 
tydlig koppling mellan hållplatsen och gång- och cykelvägen på västra sidan om Gråbovägen och 
idrottsområdet på den östra, vilket främjar framkomlighet och trygghet för fotgängare och cyklister. Det 
motverkar också de negativa effekter på trafiksäkerheten för fotgängare och cyklister som en dubbelriktning 
av trafiken på sträckan mellan Gråbovägen och den nya parkeringen kan medföra. Det kan även förebygga 
framtida problem som skulle kunna uppstå vid utökade verksamheter inom idrottsområdet och eventuella 
exploateringar på västra sidan av Gråbovägen. Möjligheten att anlägga en ny passage vid den norra utfarten 
från idrottsområdet med koppling till entrén till den nya ishallen behöver således studeras vidare. 

I dagsläget saknas särskild gångväg mellan ishallen och närmsta busshållplats på Gråbovägen. Resande 
med kollektivtrafiken måste därför korsa den befintliga parkeringsytan för att nå dit. I denna utredning tas 
inga förslag fram rörande detta, eftersom det ligger utanför planområdet för den pågående detaljplanen. 
Befintlig situation kvarstår därför med den nya ishallen. I framtida planering för utformning av 
parkeringsytorna inom området bör det dock beaktas. 

Då inga särskilda platser anläggs för hämtning- och lämning behöver en enkel koppling finnas mellan 
parkeringsytan och gångvägnätet mot entréer för att undvika att barn vistas längre tid än nödvändigt på 
parkeringsytan och att de inte behöver befinna sig vid infarten till parkeringsytan. 


