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P Summering

Lerums kommun planerar att uppféra en ny ishall i Stenkullen i anslutning till den befintliga Vattlehallen. Den
nya hallen ska framst anvandas for traning, ungdomsmatcher och allmaénhetens akning, med ett beraknat
besoksantal pa i genomsnitt 350 besokare per dag under vardagar och 550 per dag under helger. Denna
trafik- och parkeringsutredning syftar till att dimensionera parkeringsbehovet, analysera trafikpaverkan samt
foresla lamplig utformning av tillhérande infrastruktur.

Utifran beddémningar av besoksintensitet, resvanor och parkeringsbeteende har behovet uppskattats till
ungefar 50 nya parkeringsplatser for bil. Forslaget inkluderar placering av dessa platser pa flera ytor i
anslutning till den nya ishallen, vilket gor att tillrackligt manga parkeringsplatser ska kunna tillskapas.
Cykelparkering foreslas ocksa i nara anslutning till entrén, med kapacitet som motsvarar dagens behov vid
befintlig hall.

Ett dversiktligt utformningsforslag har tagits fram for att integrera den nya hallen med omgivande
infrastruktur, inklusive gangbanor, bussparkering och anpassningar for tillganglighet. Kérvagar och
parkeringsytor har utformats med boggibuss som dimensionerande fordon och har testats mot
tillgadnglighets- och sékerhetskrav.

En trafikanalys visar att den tillkommande trafiken fran ishallen inte paverkar framkomligheten i narliggande
korsningar i nadgon stérre omfattning. Kapacitetsanalysen visar goda marginaler till 5nskvarda
belastningsgrader. De framsta trafiksdkerhetsriskerna identifieras vid infarten till den nya parkeringen samt
vid dubbelriktad trafik pa anslutningsvag till Grabovagen. Forslag pa atgarder som ny gangpassage éver
Grabovagen har lyfts som mojlig forbattringsatgard for oskyddade trafikanter.

Utredningen omfattar endast den nya ishallens behov men konstaterar att det finns ett generellt behov av en
samlad parkeringsstrategi for hela idrottsomradet i Stenkullen. Vid stérre evenemang kan tillfalliga I6sningar
behdvas da dagens och foreslagen kapacitet inte tdcker maximala belastningstoppar.
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1 Inledning
1.1 Bakgrund

| Lerums kommun pagar planeringen for en ny ishall i anslutning till den befintliga Vattlehallen i Stenkullen.

Ungefarligt lage for ‘
ny parkering

| Befintlig utfart. Kan '.'g; "l’lg°'°'
& eventuellt 1y tena
dubbelriktas vid

planéandring.
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Enkelriktad kérbana

Befintlig ishall

Befintlig angoring till
idrottsomradet.

=

Figur 1. Oversiktskarta 6ver idrottsomradet

Syftet med den nya detaljplanen ar att skapa byggratt pa mark som i gallande plan betecknas som
prickmark, det vill sdga att marken inte far bebyggas. Mojligheten att ordna parkering ska ocksa sakerstallas
genom planandring.

1.2  Syfte och mal

Utredningen syftar till att berdkna lampligt antal parkeringsplatser for att tillgodose efterfragan pa parkering
till den nya ishallen samt att uppskatta ishallens biltrafikalstring och dess paverkan pa det omgivande
vagnatet.

Ett forslag till utformning av parkeringsyta och anslutning till Grabovagen fram, med syftet att utgéra
underlag till detaljplanen. Forslaget utformas med boggibuss som dimensionerande fordon.

1.3  Omfattning och avgransningar

Det ar kant att situation pa befintlig parkering tidvis ar problematisk. Parkeringssituationen fér hela omradet
behdver utredas for att hitta I6sningar som tillgodoser samtliga verksamheters efterfragan pa parkering.
Denna utredning avgransas dock till att endast omfatta konsekvenserna och behoven fér den nya ishallen.
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2 Planerade forutsattningar

Den nya ishallen ska placeras norr om den befintliga, se Figur 1. En entré anlaggs vid byggnadens sddra
sida. Hela anlaggningens huvudentré kommer dock vara den befintliga entrén vid huvudbyggnaden, da
kiosk, kontor och merparten av omkladningsrum och férrad kommer att finnas dar. Bada ishallarna foéreslas
forbindas med en koppling inomhus.

Syftet med den nya ishallen ar att den framst ska anvandas till tréning, ungdomsmatcher med viss publik och
allmanhetens akning. Den kan ocksa anvandas for skolidrott under skoltid. Den nya ishallen kommer ha en
mindre laktare for askadare.

Ishallarna kommer att vara 6ppna minst 40 veckor under aret, fran augusti till april/maj. Under denna tid ar
de 6ppna sju dagar i veckan mellan klockan 8 pa morgonen och fram till ungefar klockan 22 pa kvallen.

Under 6ppettiderna anvands anlaggningen ibland for féreningsverksamhet pa morgonen, framfér allt
konstakning och endast fatal akare. Under dagtid kan det vara besdk av skolklasser eller allmdnhet om det
ar lov. Féreningsverksamheten borjar ungefar vi klockan 16.30 och haller pa fram till klockan 22.00 under
vardagar och fran klockan 8.00 till klockan 22.00 under I6rdag och s6ndag samt vissa lovdagar. Bada
hallarna kommer att anvandas for hockey, konstakning och skolidrott samt bade av senior- och
ungdomsverksamhet.

Antalet besdkande till den nya hallen antas bli i storleksordningen 350 besdkare under vardagar och 550
under helger. Vid matcher kan en publik i storleksordningen 70 personer férvantas.

Det ar fler som parkerar under en helg an under en vardagkvall, eftersom det ar fler externa besdkare och
fler som vill stanna kvar och se exempelvis matcher. Pa vardagarna ar det mer traningar. Besdkarna stannar
mellan 1-2 timmar per besok.

Nya parkeringar planeras att anlaggas pa den nordvastra sidan om den nya ishallen.

Underlag om verksamheten kommer fran Kultur- och Fritid pa Lerums kommun.
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3 Parkeringsutredning

3.1 Parkering for bil

3.1.1 Dimensionering av antal parkeringsplatser

Utgangspunkten for berdkningen av antalet parkeringsplatser ar att det uppskattade besdksantalet till den
nya ishallen ar 350 pa vardagar och 550 under helger samt en publik pa ungefar 70 personer. De siffrorna
inkluderar utévare, funktionarer, personal, medféljande familj och bekanta med mera. Besdksintensiteten,
det vill sdga hur stor andel av dagens totala besékare som ankommer vid en viss tidpunkt antas variera
enligt Tabell 1.

Tabell 1. Antagen besdksintensitet fér den nya ishallen

Tid Vardagar | Helg
8 0% 0%

9 0% 5%
10 0% 10%
11 0% 10%
12 0% 10%
13 0% 10%
14 0% 10%
15 0% 10%
16 10% 10%
17 21% 10%
18 21% 5%
19 21% 5%
20 21% 5%
21 6% 0%
Summa | 100% 100%

Besoksintensiteten varierar dock fran timme till timme varfér den situation som antalet parkeringsplatser
behéver dimensioneras efter antas vara 50 % hdgre &n vad som anges i Tabell 1.

Enligt Vastra Gotalandsregionens resvaneundersdkning sker 70 % av alla resor i Lerums kommun med bil.
Enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg sker 72 % av alla resor till idrottsanlaggningar i mindre tatorter i
Lerums kommun med bil. Dessa siffror antas vara laga i fallet fér en ishall av flera skal. Dels sker
verksamheten till storsta del under vinterhalvaret nar forutsattningarna att ga och cykla ar samre an under
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sommarhalvaret. Dels ar det ocksa en utrustningskravande verksamhet som kan vara svar att 16sa pa annat
satt an med bil, rent logistiskt. Under tider nar manga mindre barn ska trana antas nastan alla, 95 %,
anlédnda med bil. Detta bedéms vara den situation som antalet parkeringar behéver dimensioneras for.
Under denna tid antas 3 besdkande per bil, vilket motsvarar en férare och 2 barn per bil.

Under vardagar antas 50 % av de som kommer med bil parkera under hela besdket och under helgen antas
70 % gora det. Ett besdk antas var tva timmar. De som endast hamtar och Iamnar antas parkera under en
kvart vid lamning och en kvart vid hamtning, totalt en halvtimme. Det ger mgjlighet att folja med ett barn in

och hjalpa till vid ombyte och liknande.

Enligt dessa forutsattningar bedéms ytterligare ungefar 50 parkeringsplatser vara lampligt att anlagga till den
nya ishallen. Berakningsgangen kan féljas i Tabell 2-Tabell 4.

Tabell 2. Steg i berdkningen av Idmpligt antal parkeringsplatser till den nya ishallen

Situation under den dimensionerande

verksamhet

timmen vid normal verksamhet Vardagar| Helg | Berdkningssteg
Antal besbkare dver dagen
Anlandande besokare 42 40 multiplicerat med storsta
besdksintensitet
Anlandande besokare med hansyn till Anldandande besdkande dkas med
. o .. _— 63 60
variation fran timme tilltimme 50%
Anlandande bilburna besokare 60 57 95 % anldnder med bil
Ankommande bilar 20 19 3 besbkande per bil
De som parkerar under hela
beséket antas sta under 2 timmar.
Parkeringsplatser for besdkande 20 27 Det dr dock bara 50 % under
vardagar och 70 % under helgerna
som gor det.
De som hamtar och ldmnar antas
Parkeringsplatser for hamtning och ldmning 5 3 sta under 0,5 timmar fér bade
hdmtning och ldmning
Parkeringsplatser totalt under den
dimensionerande timmen vid normal 25 30
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Tabell 3. Berdkningssteg for Idmpligt antal parkeringar fér tillkommande besbkare vid match i den nya ishallen

Tillagg for askadare vid match Vardagar| Helg |Berakningssteg
Askadare vid match, utéver besdkare under Ytterligare 70 besbkare antas som
) ) . 70 70 e o .
den dimensionerande timmen askadare vid matcher
Anlandande bilburna besokare 67 67 95 % anldander med bil
Ankommande bilar 22 22 3 besdkande per bil
Alla ankommande bilar for
Parkeringsplatser for askadare vid match 22 22 | 4skadare antas parkera under
matchen

Tabell 4. Ldmpligt antal tillkommande parkeringsplatser till den nya ishallen

Situation Vardagar| Helg
Parkeringsplatser under den

dimensionerande timmen vid normal 25 30
verksamhet

Parkeringsplatser for dskadare vid match 22 22
Parkeringsplatser totalt 47 52

Det bor understrykas att det kan forekomma tillfallen da befintliga parkeringsplatser vid ishallarna inte ar
tillrackliga, exempelvis vid evenemang som fyller bada hallarna samtidigt. Att dimensionera antalet
parkeringsplatser utifran den maximala efterfragan skulle emellertid kréva stora ytor och medfdéra hoga
kostnader.

| stallet dimensioneras parkeringskapaciteten for att tillgodose behovet vid ishallarnas normala drift och
vardagliga anvandning. Vid sarskilda evenemang med forvantat hogt besdkarantal behdéver tillfalliga
I6sningar for parkering tillhandahallas.

Underlag om besdksantal kommer fran Kultur och Fritid pa Lerums kommun. Samtliga antaganden och
berakningar har stamts av och godkants av dem.
3.1.2 Lokalisering av parkeringsplatser

Den foéreslagna parkeringsytan vaster om den planerade ishallen inrymmer ungefar 30 parkeringsplatser.
Detta ar inte tillracklig for att klara samtliga drygt 50 parkeringsplatser enligt kapitel 3.1.1.

Pa ytan mellan den befintliga ishallen och Férbohallen, se Figur 2, kan ytterligare knappt 30
parkeringsplatser tillskapas. Dessutom kan ungefar atta platser anlaggas pa vastra sidan langs med
kérbanan utmed ishallen fran norrut befintlig parkering. Detta innebar att det finns mgjlighet att tillskapa ett
overskott pa ungefar 15-20 parkeringsplatser, jamfort med de drygt 50 som beraknats i kapitel 3.1.1.
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Figur 2. Féreslagna ldgen for parkeringar till den nya ishallen.

Bada sidor av kdrbanan utmed ishallen, norrut fran befintlig parkering, har tidigare varit reglerade som
bussparkering. Under utredningens genomférande har dock den vastra sidan reglerats med tillaten parkering
for alla fordon, dar bilen ska parkeras snedstallt. Totalt inryms ungefér 15 bilar pa denna stracka. Aven om
dessa utgar och ersatts med atta langsgaende parkeringsplatser ar det mojligt att tillskapa de drygt 50 nya
parkeringsplatser som behovs for den nya ishallen.

Utformningen av den foreslagna parkeringsytan mellan den befintliga ishallen och Férbohallen har inte
studerats i detalj. Nar det gors behover strak utmed bada byggnaderna bevaras, vilket medfor att
parkeringsplatser inte kan anlaggas i direkt anslutning till fasaderna. P& den sddra sidan av den befintliga
ishallen loper ett strak som forbinder den befintliga parkeringsytan med fotbollsplanerna dster om ishallen.
Detta strak fungerar aven som transportvag for storre fordon med destination Forbohallen.

Pa Forbohallens norra sida, i anslutning till den féreslagna parkeringsytan, finns dessutom en
utrymningsvag. For att sdkerstalla tillracklig tillganglighet fér utrymning kravs att det finns fritt utrymme
framfor dorrarna sa att dessa kan 6éppnas och manniskor kan forflytta sig obehindrat. Darfér maste
gangstraket utmed denna fasad bevaras.
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3.2 Parkering for cykel

Parkering for cykel anordnas vid entrén till den nya ishallen. Eftersom andelen bestkare som ankommer
med cykel formodas vara litet samt att parkeringsplatser for cykel kraver liten yta kommer tillréckligt antal
cykelparkeringar att med latthet kunna anlaggas for att moéta efterfragan.

Vid befintlig ishall finns 30 cykelparkeringar pa liten yta i ndrheten av entrén, vilket val uppfyller efterfragan.
Lika manga foreslas anlaggas vid den nya ishallen.
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4 Utformningsforslag

Ett dversiktligt utformningsforslag har tagits fram i syfte att fungera som underlag till detaljplan.
Utformningsforslaget aterges i detaljplanens illustrationskarta.

Den nya parkeringen pa nordvastra sidan om den nya ishallen nas fran Grabovagen genom att kérbanan vid
den norra utfarten dubbelriktas mellan Grabovagen och anslutningen till den nya parkeringen. | 6vrigt behalls
enkelriktningen norrut fran den befintliga parkeringen.

En parkeringsficka for tre bussar samt mandverutrymme mellan dem anlaggs pa 6stra sidan om kérbanan
utanfor befintlig ishall. Utmed den vastra sidan anlaggs atta langsgaende parkeringsplatser. En
parkeringsplats for rérelsehindrade anlaggs pa nordvastra sidan om kérbanan narmast entrén till den nya
ishallen.

Tillgangligheten till parkeringsplatser for buss och bil samt utrymmesbehovet fér vagomradet har sakerstallts
med koérspar. Kérbanan mellan befintlig parkering och den norra utfarten anpassas efter boggibuss som
dimensionerande fordon. Inom vagomradet finns aven utrymme fér mobleringszon for vagmarken, belysning
och eventuell annan vagutrustning.

Mellan den nya ishallen och den féreslagna parkeringsplatsen inryms en gdngbana pa 1,5 meters bredd.
Denna utgdr en koppling for gdende mellan den planerade ishallens framsida med entré och gang- och
cykelvag som loper i 6st-vastlig riktning norr om den planerade ishallen, enligt Figur 3. Gang- och
cykelvagen fortsatter vasterut till en passage 6ver Grabovagen dar en befintlig gang- och cykelvag finns
utmed vagens vastra sidan. Den féreslagna gangvagen fyller flera funktioner:

o Den utgér den mest trafiksékra kopplingen mellan ishallarna och gang- och cykelvagnatet, da det
saknas tydliga strak for fotgangare och cyklister genom befintliga parkeringar séder om ishallarna.

o Den fungerar som den genaste kopplingen mellan parkeringarna och friidrottsanlaggningen norr om
den foéreslagna ishallen.

e Den fungerar som utrymningsvag fran ishallens vastra sida.

De bada ishallarna foreslas forbindas med en koppling inomhus, vilket gor att fotgangare inte kan réra sig
fran parkeringarna och osterut mellan ishallarna.
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Figur 3. Placering av gangstrak, parkering och andra funktioner runt den planerade ishallen
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5 Trafikanalys

Fran Tabell 2 pa sidan 8 kan utlasas att det bedoms anlanda ungefar 20 bilar under en timme med en hogre
besoksintensitet till den nya ishallen. FIodet av anlandande fordon kan dock antas vara mycket ojamnt, med
storre koncentration i samband med traningars start- och sluttider.

Enligt trafikutredningen for detaljplan for Hede 2:3 m.fl. (Lerums kommun & Afry, 2023) genomférdes en
kapacitetsanalys for korsningarna pa Grabovéagen i narheten av detaljplaneomradet, varav anslutningen till
idrottsomradet var en. Analysen gjordes for trafikens maxtimme klockan 16—17 pa vardagar. De trafikfléden
som anvandes grundade sig pa trafikmatningar som sedan justerats med hansyn till befolkningsutveckling
och kanda exploateringar till ar 2040. En ny ishall pa idrottsomradet har inte beaktats i den utredningen. |
denna analys anges att 62 fordon anlander till idrottsomradet och 28 fordon [dmnar under den studerade
timmen. Skillnaden pa antalet fordon som anléander och lamnar idrottsomradet kan till viss del bero bade pa
att en del fordon lamnar omradet via den norra utfarten. Den storsta anledningen kan dock vara att de flesta
fritidsverksamheter pa idrottsomradet bérjar mellan klockan 16—17. Det finns séledes inte s& manga fordon
som kan lamna omradet under den timmen.

Kapacitetsanalysen i utredningen visade belastningsgrader pa 0,05 for den befintliga anslutningen till
idrottsomradet och 0,17 for den storst belastade anslutningen till korsningen, om korsningen ar utformad
som en fyrvagskorsning och belastningsgrader pa 0,03 for anslutningen till idrottsomradet och 0,18 for den
storst belastade anslutningen till korsningen, om korsningen ar utformad som en cirkulationsplats.
Belastningsgraden ar kvoten mellan antalet anlandande fordon i ett kérfalt och det maximala antalet fordon
som kan passera under en viss tid. Enligt Vagars och gators utformning (VGU) ar 6nskvard belastningsgrad
lagre an 0,6 for fyrvagskorsningar och 0,8 fér cirkulationsplatser (Trafikverket, 2022). Onskvérd
belastningsgrad uppnés saledes med mycket god marginal. De tillkommande fordonen till den nya ishallen
kommer att ha forsumbar effekt pa framkomligheten i korsningarna utmed Grabovagen.

Att analysen gors for kl 16-17 pa vardagar beror pa att det vanligtvis ar mest trafik i korsningen totalt sett
under den timmen. Trafikflédena pa Grabovagen ar den storsta orsaken till detta. Om analysen hade gjorts
for nagon av de narmast foljande timmarna hade trafikflodet ut fran idrottsomradet sannolikt varit stdrre och
da aven den totala trafiken in och ut fran omradet. Daremot skulle trafikflédet pa Grabovagen ha varit
mindre. Detta skulle dock inte ha nagon betydelse for slutsatsen, eftersom marginalen till gransvardet for
onskvard belastningsgrad i korsningar ar sa pass god. Den beddémda tillkommande trafiken skulle ha
forsumbar effekt. En omflyttning av trafik till den befintliga norra utfarten eller andrad utformning av den norra
utfarten sa att den majliggdr bade in och utfart skulle inte heller ha nagon negativ paverkan pa
framkomligheten i korsningarna.
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6 Trafiksakerhet

De framsta trafiksakerhetsriskerna kopplade till den nya ishallen finns vid infarten till den nya parkeringen
och utfarten mot Grabovagen i norr. | dvrigt ar vagnatet oférandrat och de tillkommande trafikflédena
beddoms inte skapa betydande trafiksakerhetsproblem.

En dubbelriktning av trafiken pa strackan mellan Grabovagen och den nya parkeringen medfor fler korsande
trafikfléden som i sin tur innebar fler potentiella konfliktpunkter. Hastighetsnivaerna ar dock laga pa grund av
vagens linjeféring, vilket gor att kollisioner mellan fordon i de flesta fall kommer att kunna undvikas och, om
de anda sker, bli mindre allvarliga. Om strackan dubbelriktas ar det sarskilt viktigt att oskyddade trafikanter
valjer annan vag. Det kan goras genom att koppla entréer till gena och attraktiva gang- och cykelstrak.

Det finns risk att den norra utfarten mot Grabovagen anvands som genvag mellan ishallen och gang- och
cykelvagen eller busshallplatsen pa vastra sidan om Grabovagen. For att beddma omfattningen av dessa
problem behdvs kunskap om hur stor problematiken &r i dagslaget, vilket inte har studerats i denna
utredning. Besokande till friidrottsanlaggningen, fysbanan och fotbollsplanerna har lika stor anledning att
anvanda denna genvag i dagslaget. Om detta beddms vara ett befintligt problem kan det potentiellt
forvarras. Dock ar de verksamheter som planeras i den nya ishallen av sddan karaktar att andelen bestkare
som anvander gang- och cykelvagar eller kollektivtrafik bedoms vara liten. Darmed borde inte den nya
verksamheten medféra nagra patagliga problem.

En ny passage 6ver Grabovagen norr om den norra utfarten fran idrottsomradet skulle dock medféra flera
positiva konsekvenser for trafikmiljon i omradet och tillgangligheten till idrottsomradet. Det skapar en gen och
tydlig koppling mellan hallplatsen och gang- och cykelvagen pa vastra sidan om Grabovagen och
idrottsomradet pa den 6stra, vilket framjar framkomlighet och trygghet fér fotgangare och cyklister. Det
motverkar ocksa de negativa effekter pa trafiksdkerheten for fotgangare och cyklister som en dubbelriktning
av trafiken pa strackan mellan Grabovagen och den nya parkeringen kan medféra. Det kan aven férebygga
framtida problem som skulle kunna uppsté vid utékade verksamheter inom idrottsomradet och eventuella
exploateringar pa vastra sidan av Grabovagen. Mgjligheten att anldgga en ny passage vid den norra utfarten
fran idrottsomradet med koppling till entrén till den nya ishallen behéver saledes studeras vidare.

| dagslaget saknas sarskild gangvag mellan ishallen och narmsta busshallplats pa Grabovagen. Resande
med kollektivtrafiken maste darfér korsa den befintliga parkeringsytan for att na dit. | denna utredning tas
inga forslag fram rérande detta, eftersom det ligger utanfér planomradet for den pagaende detaljplanen.
Befintlig situation kvarstar darfér med den nya ishallen. | framtida planering for utformning av
parkeringsytorna inom omradet bor det dock beaktas.

Da inga sarskilda platser anlaggs for hamtning- och lamning behéver en enkel koppling finnas mellan
parkeringsytan och gangvagnatet mot entréer for att undvika att barn vistas langre tid an nédvandigt pa
parkeringsytan och att de inte behdver befinna sig vid infarten till parkeringsytan.
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